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Fundusze j Unia Europejska [ ,++-,

Europejskie Europejskie Fundusze s
. . ; . -
Program Regionalny Slaskie. 4 Strukturalne i Inwestycyjne *
Pozytywna energia

»* %
*

Whniosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014-2020
(Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)

dla osi priorytetowej: IV. Efektywnos¢ energetyczna, odnawialne Zrodta energii i gospodarka
niskoemisyjna
dla dziatania: 4.5. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie
dla poddziatania: 4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie - ZIT

I. NUMER WNIOSKU
‘WND-RPSL.04.05.01-24-03E2/16-002
Il. TYTUL PROJEKTU

Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego zarzadzania flotg, wraz z budowg centralnej stacji
tadowania i wymiany baterii oraz rozproszonych stacji szybkiego tadowania baterii w miescie Jaworzno.

I1l. WNIOSKODAWCA - LIDER PROJEKTU

"PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKAC]! MIEJSKIEJ" SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA |
IV. TRYB WYBORU

r'l'ryb konkursowy ‘
V. NUMER NABORU

RPSL.04.05.01-1Z.01-24-022/15 |
VI. WYDATKI KWALIFIKOWANE [PLN]

| 48 750 000,00 |
Vil. WNIOSKOWANE DOFINANSOWANIE [PLN]

| 41 437 500,00 |
Vill. OKRES REALIZAC]I PROJEKTU

2016-10-01 - 2017-09-30 |

IX. INSTYTUCJA ROZPATRUJACA WNIOSEK
‘Instytucja Zarzadzajgca RPO WSL - Wydziat Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego ‘
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A. PODMIOTY ZAANGAZOWANE W REALIZACJE PROJEKTU
A.1l. Dane wnioskodawcy - lidera projektu

A.1.1. Dane identyfikacyjne podmiotu

Numer REGON

273065841
Numer NIP

6320000217
Nazwa podmiotu

"PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKAC]I MIEJSKIEJ" SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
Kod i nazwa przewazajacego rodzaju dziatalnosci wg PKD

4931 - TRANSPORT LADOWY PASAZERSKI, MIEJSKI | PODMIE)SKI
Numer KRS

0000057850
Data rozpoczecia dziatalnosci

1996-05-31
Forma prawna podmiotu

spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia - duze przedsiebiorstwo
Forma wtasnosci podmiotu

Jednostki samorzadu terytorialnego lub samorzadowe osoby prawne

A.1.2. Dane teleadresowe podmiotu

Kraj

Polska
Miejscowos¢

Jaworzno
Ulica

ul.Krakowska
Nr budynku

9
Nr lokalu

Kod pocztowy
43600

Poczta
Jaworzno

A.1.3. Mozliwo$é odzyskania podatku VAT w projekcie

Czy podmiot ma mozliwos¢ odzyskania podatku VAT w projekcie?
TAK
Uzasadnienie
Wystepuje sprzedaz opodatkowana podatkiem VAT bezposrednio powigzana z produktami projektu.

A.2. Partnerstwo w ramach projektu

Czy projekt realizowany w partnerstwie?

NIE

Liczba partnerow projektu (tacznie z liderem)

1

A.4. Podmiot realizujacy projekt

Czy realizacja projektu zostanie powierzona innemu podmiotowi niz wnioskodawca?

NIE

A.5. Podmiot zarzadzajacy przedmiotem projektu

Czy zarzadzanie przedmiotem projektu zostanie powierzone innemu podmiotowi niz lider/wnioskodawca?

NIE
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B. SZCZEGOLOWY OPIS PROJEKTU
B.1. Tytut projektu

Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego zarzadzania flotg, wraz z budowg centralnej stacji
tadowania i wymiany baterii oraz rozproszonych stacji szybkiego tadowania baterii w miescie Jaworzno.

B.2. Krotki opis projektu

Przedmiot projektu obejmuje:

Rzeczowa realizacja projektu przyczyni sie m.in. do:

- unowoczesnienia miejskiego taboru autobusowego,

- poprawy stanu Srodowiska poprzez ograniczenie zanieczyszczeh powietrza z sektora transportowego,

- podniesienia jakosci lokalnej i regionalnej obstugi transportowe;j,
- poprawy wizerunku Miasta za sprawa podejmowania dziatah bezposrednio wptywajgcych, na jakos$¢ zycia mieszkancow i
ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko transportu,

- wzrostu $wiadomosci spotecznej zwigzanej z ograniczeniem negatywnego wptywu na srodowisko sektora transportu.
Wtascicielem powstatej w ramach projektu infrastruktury bedzie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie.

1. Budowe centralnej stacji szybkiego tadowania i wymiane baterii, stacje transformatorowg i niezbedne wyposazenie,
2. Budowe 3 peryferyjnych stacji szybkiego tadowania wraz z zagospodarowaniem terenu,
3. Zakup 22 autobusoéw elektrycznych wraz elementami zarzadzania flota.

B.3. Miejsce realizacji projektu

Typ obszaru realizacji

‘DuZe obszary miejskie (o ludnosci >50 000 i duzej gestosci zaludnienia)

Czy projekt realizowany na terenie catego wojewédztwa slaskiego?

NIE

Miejsca realizacji projektu

Lokalizacja: 1

Wojewddztwo Slgskie
Powiat Jaworzno
Gmina Jaworzno
Miejscowos¢ Jaworzno
Kod pocztowy 43-600
Ulica Krakowska
Nr 9
Zaznaczono na mapie
Lokalizacja: 2
Wojewddztwo Slaskie
Powiat Jaworzno
Gmina Jaworzno
Miejscowos¢ Jaworzno
Kod pocztowy 43-600
Ulica tacznik ul.Chetmonskiego i Szpitalnej
Nr

Zaznaczono na mapie

Lokalizacja: 3

Wojewddztwo Slaskie
Powiat Jaworzno
Gmina Jaworzno
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Miejscowos¢ Jaworzno

Kod pocztowy 43-600

Ulica skrzyzowanie ul.Pstrowskiego i Krakowskiej
Nr

Zaznaczono na mapie

Lokalizacja: 4

Wojewddztwo Slaskie
Powiat Jaworzno
Gmina Jaworzno
Miejscowosc Jaworzno
Kod pocztowy 43-600

Ulica Gwardzistéw
Nr

Zaznaczono na mapie

B.4. Klasyfikacja projektu i zakres interwencji

Obszar dziatalnosci gospodarczej

hransport i sktadowanie

Typy projektu

Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.

Dominujacy

43. Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego i jego promocja (w tym wyposazenie i tabor)
Uzupetniajacy

0.

Czy projekt wynika z programu rewitalizacji?

NIE

B.5. Realizacja projektu w formule partnerstwa publiczno-prywatnego

Czy projekt jest realizowany w formule ppp?

NIE

B.6. Komplementarnos¢ projektu i powiazanie z projektami

B.6.1. Czy projekt jest komplementarny z innym projektem/projektami?

TAK

Komplementarnos¢ projektu

Inny projekt: 1
Tytut projektu

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Jaworznie

Uzasadnienie komplementarnosci

Projektu obejmowat zakup 30 sztuk autobuséw stuzgcych komunikacji zbiorowej oraz interaktywnych tablic informacyjnych
petnigcych funkcje elektronicznej informacji pasazerskiej. Wartos¢ inwestycji 27 148 337,68 zt brutto. Wartos¢
dofinansowania 18 733 335,83 zt netto.
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Projekt wykazuje komplementarnos¢ funkcyjna, gdyz przyczynia sie do osiggniecia zdefiniowanego w ramach projektu celu
gtéwnego. Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przyczynit sie, bowiem do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego dla pasazeréw.

Projekt dodatkowo wykazuje komplementarnos¢ w zakresie inwestycji realizowanych przy wspétudziale srodkéw RPOWSL.

Inny projekt: 2

Tytut projektu

Zakup trzech nowych autobuséw przegubowych Solaris Urbino 18 - 2014 rok

Uzasadnienie komplementarnosci

Projekt wykazuje komplementarnos¢ funkcyjna gdyz przyczynia sie do osiggniecia zdefiniowanego w ramach projektu celu
gtéwnego. Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przyczynit sie bowiem do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego dla pasazeréw. Wartos¢ inwestycji 3 642 855,3 zt netto.

Inny projekt: 3

Tytut projektu

Zakup autobusu elektrycznego na potrzeby przewozowe PKM w Jaworznie

Uzasadnienie komplementarnosci

Projekt wykazuje komplementarnos¢ funkcyjna, gdyz przyczynia sie do osiggniecia zdefiniowanego w ramach projektu celu
gtéwnego. Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przyczynit sie bowiem do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego dla pasazeréw. Wartos¢ inwestycji 1 803 847,50 zt netto zakup autobusu z systemem pantografowym. 578
664,56 zt netto zakup infrastruktury towarzyszacej w tym stacji szybkiego tadowania.

Inny projekt: 4

Tytut projektu

Zakup 6 pojazdéw autobusowych przez PKM w roku 2004

Uzasadnienie komplementarnosci

Projekt wykazuje komplementarnos¢ funkcyjna, gdyz przyczynia sie do osiggniecia zdefiniowanego w ramach projektu celu
gtéwnego. Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przyczynit sie bowiem do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego dla pasazeréw.

Projekt wykazuje komplementarno$¢ w zakresie realizacji inwestycji wspétfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych
(WFOSIGW w Katowicach). Catkowita warto$¢ projektu 5100 000,00 zt netto.

B.6.2. Powiazanie z projektami

Czy projekt jest powiazany (w ramach wiazki/grupy projektéw) z projektem/projektami?

TAK

Opis powiazania

Niniejszy projekt wpisuje sie w wiazke projektéw Transport publiczny zdefiniowanej w ramach strategii ZIT Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slgskiego. Wszystkie projekty planowane do realizacji przez Gminy Subregionu Centralnego w
ramach poddziatania 4.5.1 sa wzajemnie powigzane i wpisujg sie w przedmiotowa wiazke, a w konsekwencji wspdlnie
przyczyniajg sie do osiagniecia celdw strategii ZIT.

B.7. Czy realizacja projektu w formule zaprojektuj i wybuduj?

NIE

B.8. Diagnoza, cele projektu, sposéb realizacji celéw RPO WSL (osi priorytetowej, dziatania)

Gtéwnymi czynnikami majacymi wptyw na ksztatt publicznego transportu zbiorowego realizowanego na obszarze Jaworzna sa:
potozenie geograficzne miasta i jego rola dla otoczenia.
Struktura przestrzenna Jaworzna wymaga, by rozproszone terytorialnie dzielnice byty potagczone przynajmniej z obszarem
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centralnym, a w miare potrzeb takze miedzy sobg. Natomiast usytuowanie w obrebie skupiska miast o wysokim stopniu
urbanizacji sprawia, ze wystepuje konieczno$¢ powiagzah miedzymiastowych. Dotyczg one miast sasiednich oraz
niegraniczacych bezposrednio z Jaworznem Katowic, ktére sa stolica wojewddztwa slgskiego i najwazniejszym miastem
konurbacji. Publiczny transport zbiorowy na terenie miasta oparty jest gtéwnie o komunikacje autobusowg organizowang przez
miasto. Wykonawcg przewozéw jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie.

PKM Sp. z 0.0. w Jaworznie od lat prowadzi konsekwentnga polityke wymiany taboru. Od 2011 roku eksploatowane sg wytgcznie
autobusy niskopodtogowe i spetniajgce wygérowane normy czystosci spalin. W 2015 r. PKM dysponowato 59
niskopodtogowymi autobusami. Sredni wiek autobuséw wynosit 7,5 roku. Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie autobusy bedace w
eksploatacji sa przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych. Niestety dziatalnos¢ przewozowa na terenie Miasta
nadal odpowiedzialna jest za duze zanieczyszczenie powietrza na terenie Jaworzna. O ile dotychczasowe modernizacje taboru
realizowane przez PKM Sp. z 0.0. stanowity przede wszystkim eliminacje niedoskonatosci (ciggta eksploatacja starych,
wystuzonych pojazdéw, relatywnie duza liczba taboru pozyskanego na rynku wtédrnym), o tyle obecny projekt charakteryzuje
sie podejsciem jakosciowym, gdyz wprowadzenie taboru elektrycznego oznacza wymierne korzysci sSrodowiskowe w zakresie
redukcji emisji zanieczyszczen, istotne zmiany w strukturze kosztéw realizacji przewozéw, a takze znaczacy wzrost komfortu
podrézowania (praktycznie catkowite wyeliminowanie emisji hatasu).

Sektor transportu stanowi bowiem duze i wciagz rosngce zrédto emisji gazéw cieplarnianych i jest jednym z gtéwnych (obok
niskiej emisji) czynnikéw odpowiedzialnych za zanieczyszczenie powietrza. Stan ten potwierdza przeprowadzona na potrzeby
opracowywania PGN analiza sektorowa. Realizacja przedmiotowe]j inwestycji stanowi zatem odpowiedZ na zdiagnozowane w
projekcie problem gtéwny tj. Niewystarczajaca atrakcyjnos¢ transportu publicznego na terenie Jaworzna.

Problemy szczegétowe zidentyfikowane w ramach projektu to: znaczny wptyw sektora transportowego na srodowisko
naturalne (emisja gazéw cieplarnianych), zwiekszone nakfady finansowe na modernizacje taboru autobusowego, wzmozony
ruch w obrebie miasta pojazdéw prywatnych.

Realizacja niniejszego projektu jest odpowiedzig na zdiagnozowane problemy.

Celem gtéwnym projektu jest: Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego dla pasazeréw korzystajacych z ustug PKM
Sp. z 0.0. w Jaworznie.

Cel gtéwny projektu realizuje zatozenia Osi Priorytetowej IV Efektywnos¢ energetyczna, odnawialne zrédta energii i
gospodarka niskoemisyjna RPO WSL 2014-2020 i wpisuje sie bezposrednio w realizacje Dziatania 4.5 Niskoemisyjny transport
miejski oraz efektywne oswietlenie. Projekt wpisuje sie w Poddziatanie 4.5.1. - Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne
oswietlenie - ZIT, co oznacza, ze jest zgodny z zatozeniami Strategii ZIT Subregionu Centralnego. Strategia ZIT Subregionu
Centralnego Woj. Slgskiego na lata 2014-2020 jest narzedziem dedykowanym wdrazaniu ZIT, podczas jej tworzenia
uwzgledniono wszelkie wymagania dotyczgce tzw. strategii ZIT, a jej postanowienia dotycza zakresu interwencji ZIT oraz
projektéw komplementarnych POIS. Na mocy Uchwaty Zarzadu Wojewédztwa Slgskiego nr 1276/261/1V/2013 z 11 czerwca
2013 r. caty obszar SC jest obszarem podlegajgcym interwencji z wykorzystaniem instrumentu ZIT.

Niniejszy projekt wpisuje sie w realizacje wigzki projektéw Transport publiczny zdefiniowana w ramach ZIT.

B.9. Uzasadnienie spetnienia kryteriow

Kryterium dostepu: spetnia - nie spetnia [0-1]
Spetnienie warunkdéw dostepu okreslonych w § 3 Przedmiot konkursu i warunki dostepu, pkt. 4 regulaminu naboru.

‘Kryterium spetnione - projekt nie zaktada wydatkéw na infrastrukture drogowa.

B.10. Analiza instytucjonalna i prawna projektu i wnioskodawcy (doswiadczenie)

Beneficjentem, ktéry wystepuje o dotacje oraz jg rozlicza jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie.
Spétka dziata na podstawie:

-Ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 r. Kodeks Spétek handlowych (Dz. U. z dnia 08.11.2000 r. Nr 94 poz. 1037 z pézn. zm.),
-Ustawy z dnia 20.12.1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. Nr 9 z 1997 r. poz. 43 z pézn. zm.),

-Rozporzadzenia 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w
zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.

-Uchwaty Rady Miejskiej Jaworzna z 26 marca 2009 r. nr XXX1/430/2009 oraz Zarzadzenie nr GK/0151/204/09 w sprawie
wykonywanie przez PKM powierzonych przez Prezydenta Miasta zadanh z zakresu ustug transportu lokalnego,

-Umowy wykonawczej zawartej z Gming Jaworzno w dniu 30 czerwca 2009 r. wraz z aneksami,

-Uchwaty Rady Miasta Jaworzno z dnia 30.03.2016 (projekt) w sprawie wyrazenia woli powierzenia PKM Sp. z 0.0. w Jaworznie,
jako operatorowi wewnetrznemu realizacji $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej polegajacych na biezacym i
nieprzerwanym zaspokajaniu potrzeb mieszkancéw Gminy Miasta Jaworzno z zakresu transportu zbiorowego,

-Ogtoszenie o zamiarze bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z
dnia 11.12.2015.
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PKM jest spétka kapitatowa, ktérej Gmina Jaworzno posiada 100% udziatdéw.

Informacje ogdlne o Wnioskodawcy:

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. - duze przedsiebiorstwo.

NIP: 6320000217,

REGON: 273065841,

Dane adresowe:

43-600 Jaworzno, ul. Krakowska 9,

Telefon: 32 753 55 00,

Fax: 32 753 55 01,

Email: pkm@pkm.jaworzno.pl,

Strona www: www.pkm.jaworzno.pl.

Oprécz beneficjenta gtéwnego w projekcie wystepuja beneficjenci posredni tj.: mieszkancy Jaworzna oraz regionu, pracownicy
PKM Sp. z 0.0. w Jaworznie.

Podstawowym zadaniem Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie (PKM Jaworzno) jest wykonywanie
powierzonych przez Prezydenta Miasta zadan z zakresu ustug transportu lokalnego (uchwata Rady Miejskiej Jaworzna z 26
marca 2009 r. nr XXX1/430/2009 wraz z aneksami oraz Zarzgdzenie nr GK/0151/204/09).

Od dnia wejscia w zycie umowy wykonawczej z dn. 30.06.2009 r., PKM zobowigzane jest swiadczy¢ ustugi transportu lokalnego
na zasadach okreslonych w umowie z zachowaniem standardéw swiadczenia ustug.

W zwigzku ze sSwiadczeniem ustug publicznych PKM ma prawo do rekompensaty. Zasady naliczania rekompensaty zostaty
okreslone w zatgczniku do ww. rozporzadzenia nr 1370/2007. Szczegdty dotyczgce wyptat i rozliczen rekompensaty zawarte
zostaty w Umowie Wykonawczej.

W grudniu 2015 Gmina zamiescita ogtoszenie o zamiarze zawarcia kolejnej umowy do roku 2019.

Zespot projektowy.

Beneficjent projektu posiada mozliwos¢ w petni samodzielnie zarzagdza¢ wdrozeniem projektu.

Dla sprawnego przeprowadzenia catego projektu zostata przygotowana specjalna struktura organizacyjna. Buduja ja
najbardziej kompetentni pracownicy spétki, posiadajacy bogate doswiadczenie w realizowaniu wyznaczonych im obowigzkéw.
Struktura organizacyjna projektu zostata oparta o kryterium podziatu kompetencji. Pozwoli to dokona¢ optymalizacji
zatrudnienia przy zatozeniu sprawnosci realizacji postawionych zadan.

Doswiadczenie

Beneficjent posiada doswiadczenie w realizacji projektéw inwestycyjnych dofinansowanych z funduszy europejskich m.in. ze
$rodkéw RPO WSL na lata 2007-2013 oraz krajowych WFOSIGW. Doswiadczenie beneficjenta zostato zostato opisane w
punkcie dotyczacym komplementarnosci (pole B.6.1 wniosku).

Z uwagi na kwalifikacje zarzadcze oraz dotychczasowe doswiadczenie beneficjenta nalezy oceni¢, iz posiada on odpowiednig
zdolnos$¢ organizacyjng do wdrozenia projektu i osiggniecia zaplanowanych celéw. Realizacja dziatan nie jest uzalezniona od
dziatan oséb ani instytucji trzecich. Brak jest rozpoznawalnych zagrozen dla realizacji projektu, wynikajacych z czynnikéw
formalno-prawnych oraz instytucjonalnych.

B.11. Decyzje/zezwolenia/opinie, ktore sa niezbedne do realizacji projektu / prowadzenia dziatalnosci
w ramach projektu.

Dla zakresu rzeczowego inwestycji beneficjent uzyskat:

-Decyzje pozwolenie na budowe nr 517/2015 wydane w dniu 28.10.2015r,

-Opinia dotyczaca braku koniecznosci pozyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach - Opinia Urzedu Miasta
aworzno z dnia 21.03.2016 nr 05.5R.6220.10.2016,

-Zaswiadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw NATURA 2000.

B.12. Utrzymanie celéw i trwatosci projektu

Okres trwatosci

5 lat

Odpowiedzialnos¢ za utrzymanie celéw i trwatosci projektu

Utrzymanie celéw i trwatosci projektu jest rola beneficjenta.
Whnioskodawca informuje, iz na dzieh obecny dysponuje umowa wykonawczg do 1.07.2016 a takze, iz Organizator ogtosit
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(http://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:434828-2015:TEXT:PL:HTML&tabld=1), iz zamierza zawrze z beneficjentem
kolejng umowe na okres od 1.07.2019 do 1.07.2029 - na okres przekraczajgcy okres trwatosci projektu. Umowa ta zostanie
zawarta do konca 2016r. W zwigzku z faktem, iz beneficjent jest podmiotem wewnetrznym nie istnieje mozliwos¢ by
Organizator zawart umowe wykonawcza z innym podmiotem niz beneficjent. Tym samym nalezy uzna¢, iz warunek
zapewnienia trwatosci oraz rozliczenia dotacji poprzez obnizenie rekompensaty w catym okresie amortyzacji ST zakupionych w
projekcie bedzie spetniony.

Zatozenia do utrzymania celéw i trwatosci projektu

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami projekt bedzie funkcjonowac w okresie dtugoterminowym. W ciggu 5 lat od momentu
rozliczenia projektu (rzeczowego i finansowego) nie zostang wprowadzone zadne znaczne modyfikacje odnosnie jego
pierwotnego przeznaczenia. Wnioskodawca zagwarantuje maksymalng efektywnos¢ spoteczno-kosztowg w wykorzystaniu
zakupywanego taboru poprzez racjonalng alokacje taboru na poszczegdlinych liniach oraz duzy stopien wykorzystania go przy
realizacji zadan przewozowych. Spotecznos$¢ lokalna bedzie w nieograniczony sposéb korzystaé z zakupionego nowoczesnego
taboru autobusowego z zachowaniem zasady niedyskryminowania uczestnikéw.

PKM Sp.zo.0. w Jaworznie wykazuje niskg fluktuacje kadr zarzadzajacych, co gwarantuje trwatos¢ struktury organizacyjne;j
projektu oraz zachowanie jej kluczowych elementéw po zakonczeniu realizacji.

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami projekt bedzie funkcjonowac w okresie dtugoterminowym. W ciggu 5 lat od momentu
rozliczenia projektu (rzeczowego i finansowego) nie zostang wprowadzone zadne znaczne modyfikacje odnosnie jego
pierwotnego przeznaczenia.

W perspektywie tej projekt bedzie spetniat kryteria i normy obowigzujace w Unii Europejskiej odnosnie pierwotnego
przeznaczenia i wykorzystania. Zadne wartosci nabyte podczas projektu nie zostang zbyte, a kontynuacja projektu bedzie
odbywata sie zgodnie z zapisami wniosku i umowy o dofinansowanie.

Beneficjent pozostanie wtascicielem majatku powstatego w wyniku realizacji inwestycji przez co najmniej 5 lat od momentu jej
rozliczenia (wptywu ostatniej ptatnosci na konto beneficjenta). Trwatos¢ techniczna projektu zostanie osiggnieta poprzez
zapewnienie wysokiej jakosci wykonania inwestycji. Spetnione bedg normy i kryteria jakosciowe, dotyczgce powstatych
produktéw projektu. Zastosowane zostang urzadzenia i materiaty, ktére posiadajg odpowiednie certyfikaty bezpieczenstwa.
Zachowana bedzie zasada trwatosci projektu, zgodnie z art. 71 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 .

Trwatos¢ finansowa

W trakcie realizacji - do czasu otrzymania refinansowania poniesionych naktadéw - projekt bedzie finansowany ze srodkéw
wtasnych beneficjenta. Dla potrzeb zabezpieczenia srodkéw finansowych wnioskodawca podpisze stosowng umowe kredytowa
(uruchomiony zostanie kredyt inwestycyjny).

Projekt nie zachwieje stabilnoscig ptatniczg jednostki oraz nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu zadtuzenia.
Gwarantuje to catkowicie wykonalnos$¢ finansowg opisywanego przedsiewziecia. Trwatos¢ finansowa projektu na etapie
realizacji i eksploatacji zostanie zagwarantowana.

B.13. Pomoc publiczna w projekcie
B.13.1. Test pomocy publicznej

a. Czy wnioskodawca jest przedsiebiorca w rozumieniu funkcjonalnym (wykorzystuje produkty projektu do
dziatalnosci o charakterze gospodarczym)?

TAK

Uzasadnienie powiazania

Produkty projektu (dla zakupu taboru autobusowego) beda wykorzystywane w dziatalnosci o charakterze gospodarczym przez
beneficjenta.

b. Czy transfer zasobow przypisywalny wladzy publicznej jest selektywny - tzn. uprzywilejowuje okreslone
podmioty lub wytwarzanie okreslonych débr?

TAK

Uzasadnienie powiazania

‘Dofinansowanie ze $srodkéw RPO jest selektywne. Beneficjenci transferu sg doktadnie zdefiniowani w regulaminie
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konkursowym o dofinansowanie, w zwigzku, z czym jest on selektywny - tylko wybrane, okreslone podmioty moga starac sie o
dofinansowanie i z niego korzystac.

c. Czy transfer skutkuje przysporzeniem na rzecz okreslonego podmiotu, na warunkach korzystniejszych niz
rynkowe?

TAK

Uzasadnienie powiazania

Dofinansowanie jest przysporzeniem na warunkach korzystniejszych niz rynkowe. W przypadku uzyskania wsparcia realizacja
projektu odbywac sie bedzie przy nizszym udziale Srodkéw wtasnych beneficjenta (wktadu wtasnego).

d. Czy w efekcie tego transferu wystepuje lub moze wystapic¢ zaktécenie konkurencji?

TAK

Uzasadnienie powiazania

Realizacja projektu w zakresie zakupu taboru autobusowego potencjalnie wptynie, na konkurencyjno$¢ swiadczonych przez
beneficjenta ustug wzgledem oferty innych przewoznikéw.

e. Czy transfer wptywa na wymiane handlowa miedzy krajami cztonkowskimi?

TAK

Uzasadnienie powiazania

‘Domys’lnie ze wzgledu na przeptyw kapitatu i ustug na rynki UE.

B.13.2. Zakres pomocy publicznej i / lub de minimis

Czy projekt podlega zasadom pomocy publicznej?

| TAK

Czy projekt podlega zasadom pomocy de minimis?

| NIE

Czy Wnioskodawca jest Beneficjentem pomocy publicznej?

| NIE

Wielkos¢ przedsiebiorstwa

‘Inne przedsiebiorstwo

Podstawa prawna udzielenia pomocy

Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) Nr
1191/69i1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z3.12.2007 r.)

Projekt zakwalifikowany, jako podlegajgcy pomocy publicznej na podstawie, Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r,oraz zapiséw pkt. 27 (nie spetnienie kryterium czwartego Altmark)
dokumentu pn. ,Wytyczne w zakresie dofinansowania z programdéw operacyjnych podmiotéw realizujgcych obowigzek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym” z dn. 19.10.2015 r. Pomoc publiczna na zakup taboru jest
dopuszczalna na podstawie art. 93 TFUE, w powigzaniu z rozporzadzeniem 1370/2007. PKM wykonujgc zadania operatora
transportu publicznego dziata w ramach okreslonych rozporzadzeniem 1370/2007 (powierzenie zadah na podstawie art. 5
rozporzadzenia 1370/2007), w tym otrzymuje wynagrodzenie (rekompensate) nieprzekraczajgce putapu obliczonego metoda
okreslong w zatgczniku do ww. rozporzadzenia.Zgodnie z zapisami podrozdziatu 6.2 ww. wytycznych z dn. 19.10.2015r.,
rekompensata stanowi réwniez pomoc publiczng. W zatgczniku dodatkowe wyjasnienie
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Uzasadnienie spetnienia efektu zachety

Efekt zachety zostat osiggniety, gdyz zakres projektu podlegajacy zasadom pomocy publicznej tj. zakup taboru autobusowego,
nie zostatby zrealizowany w zaplanowanym zakresie i czasie bez zaktadanego wsparcia finansowego.

B.14. Analiza techniczna - stan aktualny

W celu realizacji ustug przewozowych PKM Jaworzno wykorzystuje aktualnie 59 autobuséw o dos¢ zréznicowanych
parametrach jakosciowych. Jest to wynik prowadzonej polityki inwestycyjnej, zgodnie z ktérg oprécz pojazdéw fabrycznie
nowych do eksploatacji kierowane sg takze autobusy nabywane na rynku wtérnym. Cho¢ takze one wyposazane sg w liczne
udogodnienia, jak cho¢by dynamiczny system informacji pasazerskiej - wizualnej i gtosowej, to w oczywisty sposéb pojazdy te
noszg znamiona wczesniejszej eksploataciji.

Przedsiebiorstwo od konca 2010 roku eksploatuje wytacznie autobusy niskopodtogowe i spetniajace wygdérowane normy
czystosci spalin.

\Wszystkie pojazdy codziennie przechodzg biezace przeglady techniczne, sa tankowane, a takze czyszczone z zewnatrz i
wewnatrz. Nowoczesny tabor to takze nowe wyzwania przed pracownikami zaplecza technicznego.

Miejscem zaréwno biezgcego utrzymania taboru PKM Jaworzno jak i jego przetrzymywania poza stuzbg jest zajezdnia
zlokalizowana w Jaworznie przy ulicy Krakowskiej 9. Zostata ona otwarta w 1983 roku i byta - w tamtym czasie - przewidziana
pod eksploatacje do 120 autobuséw. Obiekt jest w petni wyposazony: w sktad zaplecza technicznego wchodzg takie obiekty,
jak hala warsztatowa, budynek administracyjny (w tym pomieszczenia dla kierowcéw i dyspozytornia), stacja paliw oraz stacja
diagnostyczna, dostepna takze dla podmiotéw zewnetrznych, o szerokim zakresie ustug, jednakze nie posiada zaplecza do
obstugi i tadowania taboru elektrycznego, a zaden z istniejgcych obiektéw nie nadaje sie do adaptacji.

B.15. Analiza techniczna - stan projektowany

Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

1. Budowe centralnej stacji szybkiego tadowania wraz ze stacjag transformatorowa i niezbednym wyposazeniem - w miejscu
zlikwidowanej hali warsztatowej utworzona zostanie centralna stacja szybkiego tadowania i wymiany baterii. Hala wyposazona
zostanie w stanowiska stuzace do obstugi pojazdéw nowej generacji (zakupionych autobuséw elektrycznych), jak np.
stanowisk umozliwiajacych przeglady pantograféw, tadowania pojazddéw). Stacja szybkiego tadowania przeznaczona jest do
tadowania baterii akumulatoréw autobuséw elektrycznych. Parametry techniczne oraz algorytm funkcjonowania stacji zostat
dostosowany do wymagan technicznych tadowanego pojazdu. Stacja szybkiego fadowania sktada sie z prostownika aktywnego
AC/DC ze zintegrowanym modutem DC/DC, stanowigcym zrédto pradowo-napieciowe z mozliwoscig zadawania parametréw
obcigzenia w zaleznosci od systemu zarzadzania baterii w pojezdzie.

2. Budowe 3 peryferyjnych stacji szybkiego tadowania wraz z zagospodarowaniem terenu - Majgc na uwadze charakter
prowadzonego ruchu, stacje dotadowujgce umieszczone zostang w nastepujacych lokalizacjach:

- Krakowska Petla - Zabudowa stacji transformatorowej i 3 szt. tadowarek 190 kW.

- Szpital Petla - Zabudowa tadowarki 190 kW.

- Byczyna Astréw - Zabudowa tadowarki 190 kW.

Infrastruktura ta bedzie miata charakter rozproszony, dostosowany do potrzeb maksymalnego zaangazowania taboru
elektrycznego, co skutkowac bedzie uzyskiwaniem maksymalnych mozliwych redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Z uwagi
na znaczenie sieci komunikacyjnej przy petli autobusowej przy ul. Krakowskiej w lokalizacji tej zabudowane zostang trzy stacje
dokujace, aby wypetni¢ potrzeby zwigzane z tadowaniem oczekujgcych autobuséw. tgcznie powstanie pie¢ punktéw szybkiego
tadowania w trzech lokalizacjach, przeznaczone do utrzymania ciggtosci ruchu autobuséw elektrycznych.

3. Zakup 22 sztuk autobuséw elektrycznych - W ramach projektu przewiduje sie nabycie 22 autobuséw elektrycznych,
wyposazonych wytacznie w naped bezemisyjny, w nastepujgcych konfiguracjach:

-3 sztuki autobus standardowy elektryczny,

-9 sztuk autobus przegubowy elektryczny,

-4 sztuki autobus midi (ok. 8-9 m) elektryczny,

-6 sztuk autobus standardowy elektryczny przystosowany do szybkiej wymiany baterii.

Sposréd wszystkich rodzajéw tadowania akumulatoréw dostepnych na rynku PKM Jaworzno zamierza wykorzystac trzy, tj.
pantografy na autobusach, wtyczki plug-in oraz wymienne baterie. Autobusy wyposazone bedg w system zarzadzania flotg.
Szczegbtowy opis branzowy systemu tadowania zostat opisany w dokumentacji technicznej opracowanej dla potrzeb
przedmiotowego projektu.

Zastosowana w projekcie technologia zapewnia bezpieczefstwo wykonania i odpowiedniag trwatos¢ techniczng infrastruktury
po oddaniu wszystkich czesci do uzytku. Na etapie projektowania wzieto pod uwage obecne zapotrzebowanie
przedsiebiorstwa na tabor autobusowy. Rozwigzania technologiczne i techniczne zaproponowane w inwestycji nie naruszaja
intereséw oraz praw wtasnosci oséb trzecich. Nie istnieje rozwigzanie alternatywne dla danego projektu. Zakup pojazdéw
elektrycznych bez budowy infrastruktury do tadowania (zaréwno centralnej i peryferyjnej) bytoby nieuzasadnione bioragc pod
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uwage prawidiowe funkcjonowanie planowanego do zakupu taboru (wystapitby brak punktéw tadowania pojazdéw).
Wybér technologii wykonania oraz zastosowane rozwigzania techniczne uznano za optymalne ze wzgledu na: - koszt
wykonania, zakres prac, optymalng efektywnos¢ kosztowa w stosunku do zaktadanych produktéw i rezultatéw, stopien
skomplikowania prac, lokalne warunki fizyczno-klimatyczne, efektywnos$¢ energetyczna, trwatos¢ materiatowa, prawng i
instytucjonalna, neutralny wptyw obiektu na sSrodowisko. Nie planuje sie innego wykorzystania infrastruktury powstatej w
ramach projektu ani zakupionego taboru, do ktérego zostat przystosowany i zaprojektowany.

Wymogi formalne stawiane autobusom i specyfikacje zamieszczono w zatgczniku do wniosku aplikacyjnego.

B.16. Analiza specyficzna

Sie¢ komunikacyjna ujeta w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Jaworzna, jest obstugiwana
przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie. Wykonawca ustug przewozowych petni role operatora
wewnetrznego w mysl| przepiséw Rozporzadzenia WE 1370/2007, pozostajgc w catosci wtasnoscig komunalng - tj. miasta, dla
ktérego prowadzi ustugi. Szczegétowy zakres realizowanych przewozéw wynika z zapiséw planu transportowego, przyjetego
przez Rade Miasta Jaworzna i opublikowanego w Dzienniku Urzedowym Wojewédztwa Slaskiego.

Podstawa realizacji ujetych w planie transportowym ustug jest umowa pomiedzy reprezentujagcym miasto Miejskim Zarzadem
Drég i Mostow, petnigcym funkcje organizatora w mysl 1370/2007 oraz PKM, bedgcym operatorem wewnetrznym, w ktérym
stuprocentowy udziat ma miasto Jaworzno. Precyzyjna alokacja kosztéw i przychodéw oraz zakaz dziatalnosci spétki
przewozowej na innych rynkach lokalnych (w kraju i za granicg) sprawiajg, ze nie wystepuje mozliwos¢ relokacji majatku
pozyskanego w drodze realizacji niniejszego projektu - PKM ma status operatora wewnetrznego, ktéry to status uniemozliwia
realizacje przewozéw poza siecig okreslong w planie transportowym miasta Jaworzna.

Sie¢ komunikacyjna obejmuje 25 linii: A, E, J, N, S, 302, 303, 304, 305, 306, 307, 311, 312, 313, 314, 319, 321, 326, 328, 350,
367, 368, 369, 370, 374, a w trakcie typowego dnia roboczego sa tacznie wykonywane 844 kursy autobuséw. Obecnie w
przewozach wykorzystywane jest 59 autobuséw, w tym 30 sztuk pojazdéw kupionych w ramach RPO WSL 2007-2013. Blisko
potowa autobuséw to pojazdy juz zamortyzowane lub zakupione jako uzywane, co powoduje zasadnos$¢ ich wymiany na nowy
tabor. Skresleniu podlega¢ beda najstarsze pojazdy. Wymiana taboru jest tez okazjg by znacznie poprawi¢ walory ekologiczne
transportu publicznego poprzez zastosowanie nowej technologii napedu autobuséw, tj. silnikéw elektrycznych.

Nowe autobusy elektryczne skierowane zostang w pierwszym rzedzie na kursujace po gtéwnym ciggu komunikacyjnym miasta
linie E, J, 303 oraz 307, z mozliwoscig ich wykorzystania takze na innych liniach, w ramach optymalizacji ruchu i zwiekszania
efektéw zewnetrznych nowego taboru.

Rokrocznie autobusami PKM Jaworzno przewozonych zostaje 12,9 min pasazeréw. Jest to wielkos$¢ o relatywnie duzej
stabilnosci na przestrzeni czasu, podobne wyniki (okoto 3 pas/wzkm przebiegu) notowane byty takze w poprzednich latach.
W wyniku projektu spodziewany jest wzrost liczby przewozonych pasazerdw. Jest to mozliwe dzieki zwiekszeniu stopnia
nasycenia sieci komunikacyjnej podaza. Zatozony wzrost do 13,3 min pasazeréw wynika z nastepujgcych przestanek:

» uruchomienie dwéch nowych linii komunikacyjnych w miescie,

» doprowadzenie komunikacji w rejony oddalone, nie posiadajgce wczesniej dostepu do ustug powszechnych w zakresie
transportu publicznego,

* poprawa koordynacji na wspélnych odcinkach (dotyczy nowych linii),

* objecie obstuga dotad pomijanych fragmentéw Osiedla Statego dzieki mozliwosci remarszrutyzacji linii, po trasach ktérych
skierowane zostang nowe potgczenia (dostosowanie wielkosci taboru do lokalnych potrzeb).

Zatozony wzrost liczby pasazeréw, wynoszacy w wartosciach wzglednych 1,031 %, wynika takze z ogéinej poprawy jakosci,
jaka sie dokona w wyniku realizacji projektu. Dzieki skierowaniu na linie nowych pojazdéw, wyposazonych m.in. w
klimatyzacje, ktére rédwnoczesnie zastepowad beda wycofywany, kilkunastoletni tabor, skokowej poprawie ulegnie wizerunek
transportu publicznego. Obecnie obok pojazdéw nowych, zakupionych w wiekszosci w wyniku projektu realizowanego w
ramach RPO WSL 2007-2013, nadal kursujg pojazdy mocno wyeksploatowane, nabyte na rynku wtérnym. Cze$¢ z nich
pochodzi jeszcze z lat dziewiecdziesigtych. Czynnik poprawy jakosci wptywa tym samym takze na osiggane przewozy, cho¢
nalezy wskazad, ze poziom jakosciowy transportu publicznego w Jaworznie juz dzi$ wyréznia sie w skali regionu, oferujgc m.in.
w czesci autobuséw bezptatny dostep do Internetu wi-fi.

Dla zapewnienia maksymalnych korzysci zewnetrznych planowany do nabycia tabor to autobusy elektryczne, catkowicie
bezemisyjne. Beda wyposazone we wszystkie niezbedne udogodnienia dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(niedoteznych, z wézkami dzieciecymi itp.), takie jak m.in.:

* rampy najazdowe,

» wydzielona przestrzen dla wozkéw inwalidzkich w strefie dla pasazerdw stojacych,

* oznaczenia wypukte (alfabet Braile’a), np. na przyciskach otwierania drzwi,

e porecze o intensywnej, jaskrawej malaturze dla poprawy komfortu oséb stabowidzacych.

Do grupy udogodnien tego rodzaju zaliczy¢ tez nalezy kompleksowy system informacji pasazerskiej. W zwigzku z tym, ze w
aworznie juz dzi$ funkcjonuje System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, nowonabywane autobusy beda od razu
integrowane w warstwie informatycznej. Pozwoli to z jednej strony na zapewnienie informacji na poktadzie pojazdéw dla oséb
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niewidomych (komunikaty gtosowe o najblizszych przystankach) oraz z dysfunkcja narzadu stuchu (wyswietlacze wewnetrzne),
a z drugiej - wplecie nowe autobusy w system juz dziatajgcy, na ktéry sktadaja sie informacje w czasie rzeczywistym na
elektronicznych tablicach przystankowych, dostepnych poprzez aplikacje webowe na smartfonach oraz w formie komunikatéw
SMS.

Zakup autobuséw elektrycznych w bardzo silny sposéb promuje walory ekologiczne transportu publicznego. Nalezy zaznaczy¢,
ze zdecydowano sie na zakup autobuséw najbardziej przyjaznych srodowisku, bez mozliwosci zasilania paliwami ciektymi i
gazowymi, wytgcznie z silnikiem elektrycznym. tacznie planuje sie zakup 22 autobuséw elektrycznych, w tym 9 sztuk
autobuséw przegubowych, 9 sztuk autobuséw standardowych (~12 m) oraz 4 sztuki autobuséw midi (~9 m). taczna
pojemnos$¢ wszystkich nowych pojazddéw to co najmniej 1845 miejsc. Analiza mozliwosci w zakresie zasilania baterii
trakcyjnych pozwolita na wskazanie jako optymalnych technologii tadowania przez pantograf dachowy (tadowanie szybkie), w
systemie plug-in (tadowanie postojowe), a takze zasilanie poprzez szybka wymiane catej baterii (, konteneryzacja”
zasobnikéw).

W zakresie korzysci zewnetrznych, zwigzanych ze zmiang sposobu napedzania autobuséw, uja¢ nalezy nie tylko ograniczenie
emisji spalin, ale takze znaczgca poprawe komfortu akustycznego. Silniki elektryczne nie emituja ucigzliwego hatasu, co
przyczynia sie do poprawy warunkéw zycia w otoczeniu linii autobusowych, ale takze

Nowe pojazdy przyczynia sie do wycofania najstarszych i najbardziej wyeksploatowanych autobusdéw sposréd tych, ktére
obecnie sg ekspediowane na linie. Specyfika eksploatacji autobuséw elektrycznych uniemozliwia prosta restytucje obecnego
taboru, zwtaszcza w kontekscie uruchomienia nowych linii, dlatego tez nowy tabor bedzie liczniejszy od starego. Czas
potrzebny na tadowanie na petlach nawrotnych sprawia, ze do obstugi takiej samej pracy eksploatacyjnej potrzeba wiecej
autobuséw. Wymusza to zmiany w organizacji ruchu, w tym zmiany rozktaddéw jazdy i wozobiegéw.

Zmiany organizacyjne sg konieczne dla zachowania wysokiej jakosci transportu publicznego w Jaworznie. Obecnie poziom
niezawodnos$ci komunikacji miejskiej wynosi niemal 100 %, co oznacza, ze brak realizacji kursu jest zjawiskiem absolutnie
marginalnym. Wobec duzej innowacyjnosci projektu w zakresie stosowanego napedu i w szczegdlnosci trudnosci w
eksploatacji w okresie zimowym (zywotnos¢ baterii przy temperaturach ujemnych) wycofywanie starych autobuséw odbywacd
sie bedzie wraz z docieraniem sie kolejnych partii autobuséw elektrycznych.

Zapewniona zostanie optymalizacja uktadu komunikacyjnego, tak aby wykorzystywac nowe, ekologiczne autobusy elektryczne
w jak najwiekszym stopniu. Oznacza to bowiem, ze poprawa komfortu podrézowania jest odczuwalna dla wiekszej liczby
pasazerdéw, a takze w maksymalnym mozliwym stopniu ogranicza sie emisje spalin do atmosfery.

Nieposlednie znaczenie w projekcie ma takze poprawa bezpieczenstwa. Jest ona osiggana poprzez lepsze wyposazenie
autobuséw w urzadzenia bezpieczenstwa, tj. zainstalowanie w pojazdach:

* poreczy jaskrawych (dla zwiekszenia bezpieczenstwa oséb niedowidzacych),

* punktowego oswietlenia strefy drzwi,

* monitoringu przestrzeni pasazerskiej,

» zabudowanych alkomatoéw.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze zmiany w zakresie eksploatowanego taboru i techniki jego napedu wymuszaja takze, aby w ramach
projektu dostosowana zostata infrastruktura, immanentnie zwigzana z utrzymaniem gotowosci technicznej na rzecz
przewozéw. Przedmiotowa infrastruktura obejmuje budowe hali obstugowej dla autobuséw, wyposazonej adekwatnie do
obstugiwanego taboru, zlokalizowanej na terenie zajezdni PKM Jaworzno, przy ul. Krakowskiej. Dla zapewnienia optymalnych
warunkoéw eksploatacji pojazddéw stacje szybkiego dotadowania zabudowane zostang w trzech miejscach (Byczyna Astréw,
petla Krakowska, Chetmonskiego Szpital),przy czym na petli przy ul. Krakowskiej zabudowane zostang trzy stanowiska, dla
umozliwienia réwnoczesnego tadowania wiekszej liczby autobuséw.

Projekt pozostaje spdjny z planami miasta w zakresie tworzenia infrastruktury komunikacyjnej, takiej jak centralny wezet w
rejonie galerii ,Galena” czy centrum przesiadkowe w dzielnicy Szczakowa (umozliwienie dogodnych przesiadek
multimodalnych, tj. na transport kolejowy). Szczegélnym przykfadem zintegrowanego podej$cia do rozwoju transportu
publicznego, w ktére wpisuje sie niniejszy projekt, jest infrastruktura przy szpitalu. Dla lepszej obstugi i mozliwosci
optymalizacji uktadu komunikacyjnego planowane jest utworzenie w tym rejonie petli nawrotnej (dziatanie poza zakresem
niniejszego projektu, realizowane bezposrednio przez miasto), ktéra bedzie wykorzystywana przez nowy tabor, kupowany w
niniejszym projekcie, a takze stanie sie miejscem ulokowania jednej ze stacji szybkiego tadowania akumulatoréw autobuséw.
Nalezy nadmieni¢, ze PKM Jaworzno byto jednym z pierwszych w Polsce miast, na ulice ktérych wyjechat autobus elektryczny.
Pojazd ten jest wykorzystywany w codziennym ruchu liniowym, a jego eksploatacja przyczynita sie do istotnych obserwacji,
budujgcych doswiadczenie PKM Jaworzno odnosnie zuzycia energii, fadowania baterii, dziennego przebiegu, maksymalnego
przebiegu miedzy dotadowaniami itp. Zebrane dotgd doswiadczenia podnosza takze wiarygodnos¢ przeprowadzonych analiz -
te bowiem bazowaty nie na wartosciach teoretycznych, lecz na konkretnych danych, pochodzacych z eksploatacji
obserwowanej podobnego pojazdu.

Nadto przewidziana do realizacji inwestycja wpisuje sie w projekt Planu Mobilnosci Miejskiej dla miasta Jaworzna
http://www.jaworzno.pl/downloads/2016-03-10_11-33-39-597922/plan-85proc-ostatecznie.pdf . Nalezy zwréci¢ uwage, iz
posréd szczegdtowych wskazan Planu Mobilnosci Miejskiej jest ograniczanie hatasu transportowego, najpetniej realizowanego
przez tabor elektryczny. Wykorzystanie tego rodzaju komunikacji zostato wpisane bezposrednio w odniesieniu do gtéwnego
ciggu osadniczego, totez uzna¢ nalezy, ze zakres projektu z naddatkiem wypetnia zatozenia Planu Mobilnosci Miejskiej,
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generujac dodatkowe efekty sSrodowiskowe i ekonomiczne, zwigzane z korzysciami skali, poprzez obstuge bezemisyjnym
taborem elektrycznym gtéwnych ciggédw komunikacyjnych miasta.

Projekt jest zgodny z lokalng strategia w zakresie redukcji obcigzenia Srodowiska w zakresie emisji gazéw cieplarnianych jak z
zuzycia energii. Projekt zostat ujety w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Jaworzno. Projekt ujeto w tabeli zadan pt
,Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego zarzadzania flotg pojazdéw”. Dokument
obowigzuje i zostat przyjety uchwata nr X1V/188/2015 Rady Miejskiej w Jaworznie z dnia 26 listopada 2015 r.

Redukcja emisji CO2 na skutek realizacji projektu wyniesie 151,7 ton.

Projekt pozostaje spdjny z Programem ochrony powietrza dla terenu wojewdédztwa $laskiego pkt 4.3.2. "Ograniczenie emisji z
transportu", dziatanie 7 "Rozwdj komunikacji publicznej - wymiana taboru na pojazdy ekologicznie czyste". Wnioskowany
projekt w mozliwie najwiekszym stopniu przyczynia sie do realizacji tak nakreslonego celu Programu ochrony powietrza.
Projekt jest zgodny z Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego - projekt realizuje Cel 1 "Otwarta i spéjna
sie¢ osrodkow réznej rangi" wpisujac sie w priorytetowy kierunek dziatan 1.D. "Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i
modernizacja taboru:, Cel 3 "Efektywna mobilno$¢" wpisujac sie w priorytetowy kierunek dziatan 3.) "Remont i zakup taboru
komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrézy", a takze
Cel 4 "Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego", poprzez wpisywanie sie w priorytetowy kierunek dziatah 4.G
"Promocja "zasobooszczednych"/ekologicznych gatezi i Srodkdéw transportu”. Nalezy zwréci¢ uwage, ze zakres projektu, tj.
fundamentalna zmiana w podejsciu do ruchu autobusowego, realizuje przedstawione cele, w szczegdlnosci 3.) oraz 4.G, w
najpetniejszy mozliwy sposéb. Tabor elektryczny eliminuje hatas, co podnosi komfort podrézy w stopniu niemozliwym do
osiggniecia przez autobusy napedzane silnikami spalinowymi, ponadto dywersyfikacja sposobéw zasilania ogranicza
prawdopodobienstwo wptywu czynnikéw zewnetrznych na system transportowy.

B.17. Analiza finansowa

Analiza obejmuje zaréwno faze inwestycji jak i operacyjng. Przyjeto okres 25 lat, zgodnie z wytycznymi IZ RPO WSL oraz

L, Wytycznymi w zakresie zagadnieh zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych
dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020".

Zatozenia:

- stopa dyskontowa wynosi 4%,

- analiza wykonana jest w cenach statych,

- analiza wykonania jest w PLN,

- nie zatozono naktadéw odtworzeniowych,

- analiza zostata przeprowadzona z punktu widzenia funkcjonowania catej jednostki.

Koszt catkowity projektu: 59 962 500,00 PLN

Koszty kwalifikowane: 48 750 000,00 PLN

Koszty niekwalifikowane: 11 212 500,00 PLN.

Naktady obejmuja 3 zadania:

Zadanie 1- Budowa stacji szybkiego tadowania wraz ze stacja transformatorowg i niezbednym wyposazeniem

Zadanie 2 - Budowa peryferyjnych stacji tadowania

Zadanie 3 - Zakup autobuséw elektrycznych

Podatek VAT jest kosztem niekwalifikowanym ze wzgledu na to, iz beneficjent ma mozliwos¢ jego odzyskania. Stawka podatku
VAT wynosi 23% dla catej inwestycji.

Koszty i przychody operacyjne:

Na podstawie danych beneficjenta okreslono prognozy kosztéw i przychoddw bezposrednio zwigzanych z eksploatacjg
infrastruktury w wariancie zerowym oraz inwestycyjnym.

W kosztach operacyjnych zostata uwzgledniona amortyzacja w odniesieniu do majatku powstatego w wyniku realizacji
projektu. Zostata przyjeta amortyzacja liniowa, przy zatozeniu 23 letniego okresu zywotnosci ekonomicznej projektu.

Koszty dziatalnosci jednostki w pierwszym petnym roku funkcjonowania inwestycji wyniosg 32 min PLN, (w tym amortyzacja).
W sktad kosztéw wchodzg koszt energii elektrycznej do zasilania nowego taboru, ustugi obce: wymiana akumulatoréw w
nowym taborze, koszt serwisu autobuséw elektrycznych. Uwzgledniono oszczednos$¢ wynikajaca ze zmniejszenia zuzycia
paliwa przez nowy tabor. W wariancie bezinwestycyjnym ujeto koszty zuzycia energii i serwisu przez stary tabor wariancie
obecnym.

Przychody operacyjne dotyczg: przychoddéw ze sprzedazy biletéw, pozostate przychody z tyt. Swiadczenia ustug publicznych
(m.in..reklama), przychody ze sprzedazy ustug (m.in. stacja kontroli pojazdéw, najmu). Zaréwno w wariancie
bezinwestycyjnym, jak i inwestycyjnym przychody zatozono na nie zmienionym poziomie, uwzgledniajac niewielki przyrost
wptywow taryfowych.

Prognoza rachunku zyskoéw i strat dla przedsiewziecia zostata wykonana w uktadzie zgodnym z Ustawg o rachunkowosci na
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poziomie szczegdbtowosci grup gtéwnych. Dotacja z EFRR zostata uwzgledniona w rachunku jako pozostate przychody
operacyjne proporcjonalnie do wartosci amortyzacji srodkéw trwatych wytworzonych w projekcie.

Prognoza rachunku przeptywéw pienieznych dla analizowanego przedsiewziecia zostata wykonana metoda posrednia.
Dotacja EFRR zostata uwzgledniona w rachunku jako wptywy z dziatalnosci inwestycyjnej. Udziat wtasny beneficjenta zostat
ujety jako wptywy z dziatalnosci finansowej (wktad wtasny jest pokryty kredytem inwestycyjnym) podobnie jak rekompensata.
Prognoza rachunku przeptywdéw jasno wskazuje na dodatnie przeptywy pieniezne.

Efektywnos¢ inwestycji FNPV/C bez dotacji

stopa dyskontowa 4,0%

Finansowa zaktualizowana wartos$¢ netto inwestycji (FNPV/C) -56 776 748

Wskaznik B/C 0,02

Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C) -9,82%

Efektywnos¢ inwestycji FNPV/C z dotacja.

stopa dyskontowa 4,0%

Finansowa zaktualizowana wartos$¢ netto inwestycji (FNPV/C) -16 863 036
Wskaznik B/C 0,71

Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C) -6,11%

Efektywnos¢ inwestycji FNPV/K.

stopa dyskontowa 4,0%

Finansowa zaktualizowana wartos¢ netto z kapitatu (FNPV/K) -25 786 605
Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z kapitatu (FRR/K) -8,08%

B.18. Analiza ekonomiczna

Czy wymagana jest analiza ekonomiczna?

TAK

Opis

Analiza metodg uproszczong

Korzysci dla Srodowiska

W wyniku realizacji inwestycji wystapig istotne korzysci dla sSrodowiska, takie jak:

[0 zmniejszenie emisji spalin poprzez:

a) zakup autobuséw elektrycznych spowoduje redukcje rocznie emisji zanieczyszczen ze spalin silnikéw ON o:

CO 8,3 ton

NOX 7,8 ton

PM2.5 i PM10 3,5 ton

b) a takze redukcje emisji CO2 na poziomie 151,7 ton (uwzgledniajac emisje z energii elektrycznej do zasilania nowych
pojazdow)

* zmniejszenie hatasu poprzez:

a) wymiane starego taboru autobusowego na nowoczesne autobusy miejskie z silnikiem elektrycznym - pozostaje jedynie
szum ogumienia i praca mechanizméw np. drzwi.

Korzysci dla spoteczenstwa

W wyniku realizacji inwestycji wystapig istotne korzysci dla spoteczenstwa takie jak:

[ zwiekszenie bezpieczenstwa pasazerédw komunikacji miejskiej,

[ wzrost komfortu podrézy komunikacjg miejska,

[ zmniejszenie hatasu generowanego przez transport publiczny,

] oszczednos$¢ kosztow eksploatacji autobuséw - nizsze koszty ustug,

[0 wzmocnienie w$réd mieszkancédw Jaworzna swiadomosci rozwigzywania problemoéw zwigzanych z transportem publicznym,
przy wspétudziale srodkéw unijnych,

[ poprawa warunkdéw zycia mieszkancéw Jaworzna poprzez redukcje emisji,

[] obnizenie kosztéw leczenia choréb spowodowanych emisjg spalin oraz hatasu i wibracji generowanych przez silniki
wyeksploatowanych autobuséw,

[1 wzrost komfortu zycia mieszkancéw.
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Analiza metoda wielokryterialng

Uzupetnieniem analizy ekonomicznej jest analiza wielokryterialna. W analizie tej ujeto czynniki spoteczno-gospodarcze majace
znaczenie dla projektu i otoczenia.

Czynnikom przypisano wartosci punktowe wedtug skali 1-10 pkt. oraz nadano im wagi odzwierciedlajgce znaczenie dla
spoteczenstwa. Nastepnie okreslono wptyw poszczegdlnych czynnikéw jako iloczyn wartosci i wagi. Suma wptywu
poszczegdlnych czynnikéw okresla znaczenie projektu dla otoczenia spoteczno-gospodarczego.

Zidentyfikowane, nieskwantyfikowane efekty spoteczno-ekonomiczne to:

0 poprawa warunkéw pracy kierowcy - realizacja projektu umozliwi przede wszystkim wycofanie z eksploatacji autobuséw
najstarszej generacji, ktére technicznie znacznie odbiegajg od aktualnych standardéw. Przede wszystkim nowe autobusy beda
wyposazone w szereg zabezpieczen elektronicznych wspomagajacych prace kierowcy, a takze posiadajg klimatyzowana
kabine, co gwarantuje optymalne warunki pracy w kazdych warunkach pogodowych;

[ poprawa komfortu jazdy pasazeréw - w wyniku zastgpienia autobuséw najbardziej wyeksploatowanych, pojazdami nowymi,
zmniejszy sie Srednie wypetnienie taboru. Ponadto wszystkie nowe autobusy beda:

a) niskopodtogowe, co zdecydowanie utatwia wsiadanie osobom starszym, niepetnosprawnym czy opiekunom dzieci w
wézkach,

b) posiadad lepiej rozwigzany system wentylacji i sg mniej hatasliwe,

c) generowac nizszy poziom hatasu i wibracji,

d) wyposazone w monitoring i przyciski alarmowe zapewniajgce poprawe bezpieczenstwa podréznych,

e) posiadac klimatyzacje catopojazdowg - kabiny kierowcy i przestrzeni pasazerskiej.

[0 zmniejszenie szkodliwych dla srodowiska emisji spalin - w wyniku spalania paliw silniki spalinowe produkujg
zanieczyszczenia, ktére sg szkodliwe dla sSrodowiska i cztowieka. Wymianie podlega 22 szt. autobuséw, co znacznie przyczyni
sie redukcji emisji spalin oraz - w konsekwencji - do zmniejszenia kosztéw leczenia oraz poprawy zdrowia mieszkancéw. Warto
pamietad, ze autobus elektryczny nie generuje prawie w ogdle hatasu.

Analize przedstawia tabela w SW. Projekt uzyskat 57 pkt na 60 mozliwych a wiec spetnia wszystkie kryteria i jest wysoce
efektywny.

B.19. Analiza wrazliwosci i ryzyka

Opis

Analizy dokonuje sie poprzez identyfikacje zmiennych krytycznych w drodze zmiany pojedynczych zmiennych o okreslona
procentowo wartos¢ i obserwowanie wystepujacych w rezultacie wahan w finansowych/ekonomicznych wskaznikach
efektywnosci. Za krytyczne uznaje sie te zmienne, w przypadku ktérych zmiana ich wartosci o +/- 1 % powoduje odpowiednia
zmiane wartosci bazowej NPV o co najmniej +/- 1%. Dla przedmiotowe] inwestycji dla:

] kosztéw operacyjnych zmiana o 1 % powoduje zmiane NPV/C 0 0,42 %,

0 przychoddéw operacyjnych zmiana o 1 % powoduje zmiane NPV/C o 0,00 %,

[ naktadéw inwestycyjnych zmiana o 1 % powoduje zmiane NPV/C o0 1,02 %.

Z badania wynika, ze badane czynniki nie sg zmiennymi krytycznymi, minimalne przekroczenia odchytu 1% dla naktadéw
inwestycyjnych trudno rozpatrywac w kategorii krytycznych, zwazywszy na to, iz przedsiewziecie bedzie dopiero realizowane,
a koszty i naktady to prognozy, ktére przede wszystkim dla naktadéw ulegna obnizeniu po przetargu.

Przeprowadzona analiza ryzyka uwzglednia sze$¢ podstawowych obszaréw ryzyka w ramach projektu:

* Ryzyka techniczne/technologiczne o duzym wptywie na realizacje projektu i niskim prawdopodobienstwie wystgpienia,

* ryzyka finansowe o duzym lub bardzo duzym wptywie na realizacje projektu i zréznicowanym prawdopodobienstwie
wystapienia,

 ryzyka prawne o duzym lub bardzo duzym wptywie na realizacje projektu i zréznicowanym prawdopodobienstwie
wystapienia,

 ryzyka organizacyjne/zarzadcze o duzym wptywie na realizacje projektu i niskim prawdopodobienstwie wystgpienia,
 ryzyka zewnetrzne o duzym prawdopodobieistwie wystgpienia i zréznicowanym wptywie na realizacje projektu,

* pozostate ryzyka o duzym prawdopodobienstwie wystgpienia i matym wptywie na realizacje projektu.

Zauwazy¢ mozna, iz poza brakiem mozliwosci otrzymania dotacji na realizacje projektu jedynie dwa ryzyka sg bardzo
prawdopodobne i moga mieé znaczacy wptyw na uzyskanie efektéw projektu. Z tego powodu Inwestor powinien zabezpieczy¢
sie przed ryzykiem utraty ptynnosci finansowej na skutek opéznieh w wyptacie zaliczki czy refundacji (w przypadku otrzymania
dofinansowania). Na biezgco projektem musza zarzadza¢ wyznaczeni pracownicy Beneficjenta projektu. Konieczne jest
réwniez elastyczne podejscie do planowania i gotowos¢ do modyfikacji harmonogramu realizacji projektu.

Sposréd mniej prawdopodobnych ryzyk, jednak mogacych mie¢ wysoki wptyw na efekt koncowy projektu warto dobrze
zdiagnozowad kwestie zamdwien publicznych - punkt bardzo wrazliwy w kwestiach zachowania planowanego terminu
realizacji projektu. Dobrze przygotowana SIWZ i odpowiednio kompetentnie przeprowadzona procedura przetargowa sa
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gwarantem realizacji harmonogramu. Poza gestig zleceniodawcy pozostaje sktonnos¢ oferentéw do odwotan.

Pozostate ryzyka z kategorii niskiego prawdopodobienstwa i wysokiego wptywu na projekt s stosunkowo nieskomplikowane w
zarzadzaniu, a prawdopodobienstwo ich wystgpienia nie przekracza 5%. Wiekszo$¢ z nich moze by¢ ftatwo kontrolowana za
pomoca sprawnego monitoringu projektu.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy:

* Technologia realizacji nie odgrywa znaczacej roli w projekcie,

* zamowienia w projekcie realizowane bedg zgodnie z obowiazujgcym PZP, wytycznymi instytucji zarzadzajgcej programem w
ramach ktérego udzielona zostanie dotacja na realizacje projektu oraz przepisami wewnetrznymi Inwestora,

» w strukturze Inwestora funkcjonuje komérka odpowiedzialna za zamdéwienia publiczne. Pracownicy legitymuja sie duzym
doswiadczeniem w tym zakresie,

 inwestor dysponuje doswiadczong kadrg w obszarze zwigzanym z zarzadzaniem projektami wspoétfinansowanymi ze Srodkéw
zewnetrznych,

» zapewniono wiasciwg koordynacje pomiedzy poszczegdlnymi zespotami, w celu dotrzymania terminowej realizacji projektu,
« realizacja projektu czesciowo zalezy od czynnikéw zewnetrznych, niezaleznych od Inwestora.

B.20. Powiazanie ze strategiami

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

STRATEGIA jest narzedziem dedykowanym wdrazaniu ZIT - co oznacza, ze podczas jej tworzenia uwzgledniono wszelkie
wymagania dotyczace tzw. strategii ZIT, a jej postanowienia dotyczg zakresu interwencji ZIT oraz projektéw
komplementarnych POIS. Na mocy Uchwaty Zarzadu Wojewédztwa Slaskiego nr 1276/261/IV/2013 z 11 czerwca 2013 r. caty
obszar SC jest obszarem podlegajacym interwencji z wykorzystaniem instrumentu ZIT.

W Strategii wyznaczone zostaty dwa cele strategiczne oraz wpisujgce sie w nie priorytety oraz konkretne kierunki dziatania tj.:
CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej SC.

- P1.1. Gospodarka i miejsca pracy,

- P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom.

CS2. Zdrowe srodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopres;ji.

- P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos¢ energetyczna,

- P2.2. Ochrona zasobdéw przyrody.

Przedmiotowy projekt wpisuje sie w cel strategiczny 2 (CS2) Priorytet P 2.1 zdefiniowane w ramach priorytetu dziatanie
D.2.1.1. Cel szczegdétowy C2.1.1.1. Zwiekszona atrakcyjnos¢ transportu publicznego dla pasazeréw.

Do kazdego z dziatah STRATEGII przypisane sg odpowiadajgce mu skwantyfikowane wigzki projektéw.

Niniejszy projekt wpisuje sie w wigzke projektéw Transport publiczny zdefiniowanej w ramach strategii ZIT Subregionu
Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego.

Wszystkie projekty planowane do realizacji przez Gminy Subregionu Centralnego w ramach poddziatania 4.5.1 sa wzajemnie
powigzane i wpisujg sie w przedmiotowa wigzke, a w konsekwencji wspdlnie przyczyniaja sie do osiagniecia celéw strategii
ZIT.

Okreslone w projekcie wskazniki produktu, zwigzane z realizacjg inwestycji objetej wnioskiem majg bezposredni wptyw na
osiggniecie wartosci docelowej wskaznikéw okreslonych dla tego poddziatania w Strategii ZIT Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego tj.:

- Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji Miejskiej - Wartos¢
docelowa wskaznika okreslonego w Strategii do 2023 to 165 szt. Wskaznik okreslony w projekcie wynosi 22 szt., co stanowi
13,33% wartoéci wskaznika Strategii ZIT Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego,

- Pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej - Wartos¢
docelowa wskaznika okreslonego w Strategii do 2023 to 8250 osdb. Wskaznik okreslony w projekcie wynosi 1800 oséb, co
stanowi 21,82 % wartosci wskaznika Strategii ZIT Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030
wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej Ksiegi oraz unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu,
jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie
do ekstremalnych zjawisk klimatycznych i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych.
Dokument zostat opracowany przez Ministerstwo Srodowiska na podstawie analiz wykonanych przez Instytut Ochrony
Srodowiska - Panstwowy Instytut Badawczy w ramach projektu pn. "Opracowanie i wdrozenie Strategicznego Planu Adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu - KLIMAD ", realizowanego na zlecenie M$ w latach 2011-2013 ze
$rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Dokument ten formutuje m.in. Scenariusze zmian klimatu do 2030 r. i wptyw na sektory i obszary wrazliwe precyzyjnie
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odnoszac je np. do obszaréw gospodarki przestrzennej i obszaréw zurbanizowanych oraz budownictwa. Plan adaptacji
stwierdza m.in., ze Obszary zurbanizowane stanowig szczegdlng kategorie w strukturze przestrzeni geograficznej,
charakteryzujaca sie duza gestoscia populacji ludzkiej, a tym samym sa bardzo wrazliwe z uwagi na negatywne oddziatywanie
antropopresji.

Ponadto wskazuje na duzg dynamike zmian warunkéw klimatycznych, ktére moga negatywnie wptywac zaréwno na
wykonawstwo robét, jak i na wiasciwosci wyrobéw budowlanych w tym ich trwato$¢. Na podstawie scenariuszy Plan ustala cele
i kierunki dziatan a wsréd nich réwniez Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu. Kierunek dziatan w ramach tego
celu kierunek dziatanie 3.1 Wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu. Dziatanie
priorytetowe uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw
klimatycznych.

B.21. Realizacja zasad horyzontalnych

Zasada partnerstwa?

wptyw pozytywny

Uzasadnienie

Projekt bezposrednio wynika z dokumentu strategicznego Miasta Jaworzno jakim jest Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
znajdujacy sie na stronie UM Jaworzno (http://bip.jaworzno.pl/Article/get/id,28171.html). Zadanie z nazwy zostato wskazane w
PGN (projekt nr 32). PGN zostat poddany konsultacjom spotecznym w dniach od 19 paZdziernika do 9 listopada 2015 .
Wszystkie zainteresowane strony mogty sktadac¢ uwagi do przedtozonego dokumentu. Tym samym mozna uzna¢, ze partnerzy
spoteczni w postaci mieszkancéw Miasta byli wigczeni w proces przygotowywania niniejszego projektu. Powoduje to, ze dzieki
wspotpracy wtadz miejskich, partneréw w postaci placéwek edukacyjnych objetych projektem oraz mieszkancéw projekt jest
zgodny z zasadg partnerstwa

Promowanie réwnosci szans kobiet i mezczyzn?

wptyw neutralny

Uzasadnienie

Celem projektu nie jest promowanie rownosci szans kobiet i mezczyzn, ale bedzie on realizowany z poszanowaniem zasad tej
polityki. W szczegdlnosci produkty projektu bedg dostepne dla obu grup w takim samym zakresie, a komunikaty dotyczace
realizacji projektu i jego efektéw beda przygotowywane w taki sposéb, aby nie preferowac¢ zadnej ptci ich odbiorcéw.

Zréwnowazony rozwoj?

wptyw pozytywny

Uzasadnienie

Projekt realizowany jest zgodnie z polityka zréwnowazonego rozwoju. projekt jest zgodny ze Strategicznym planem adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 w obszarze nastepujacych
celéw i kierunkéw dziatan: Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu. Kierunek dziatan w ramach tego celu
kierunek dziatanie 3.1 Wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu. Dziatanie
priorytetowe Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw
klimatycznych.

Zachowanie zasad polityki przestrzennej?

wptyw neutralny

Uzasadnienie

Projekt realizowany jest zgodnie z:

- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.Cel 1, 3 i 6; kierunki dziatanh: 1.1. Wspieranie rozwoju funkcji
metropolitalnych gtéwnych osrodkéw miejskich; 1.2. Intensyfikacja powigzan funkcjonalnych pomiedzy gtéwnymi weztami
sieci osadniczej; 1.3. Integracja obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich; 3.1. Poprawa dostepnosci polskich
miast i regiondw; 3.2. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu; 6.1. Wprowadzenie zintegrowanego systemu
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planowania spoteczno-gospodarczego i przestrzennego (...).

- Krajowa Strategig Rozwoju Regionalnego 2010-2020.Cel 1; kierunek dziatan:1.2. Tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania
proceséw rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi; poddziatanie 1.2.2 - Wspieranie rozwoju i
znaczenia miast subregionalnych.

- Strategig Rozwoju Kraju 2020 Wizji kraju do roku 2020 - obszar strategiczny Konkurencyjna Gospodarka, cel rozwojowy Il 7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Zapobieganie dyskryminacji?

wptyw neutralny

Uzasadnienie

Celem projektu nie jest zapobieganie dyskryminacji, ale bedzie on realizowany z poszanowaniem zasad tej polityki. W
szczegoblnosci produkty projektu beda dostepne dla wszystkich grup bez wzgledu na wzgledu na pte¢ pochodzenie rasowe lub
etniczne, religie lub przekonania, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualna.
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C. ZAKRES RZECZOWO - FINANSOWY PROJEKTU

C.1l.a Kluczowe etapy realizacji inwestycji dla kosztéw kwalifikowalnych

Lp. |Kluczowe etapy realizacji inwestycji Data

1 |Termin rozpoczecia realizacji projektu 2016-10-01
Termin wszczecia postepowania o udzielenie zamoéwienia, ktére przekroczy 50 % planowanych kosztéw 2016-04-15
projektu

3 |Termin zawarcia umowy z wykonawcga prac inwestycyjnych/projektowych (50 % planowanych kosztéw 2016-07-15
projektu)

4  |Termin zakonczenia realizacji projektu 2017-09-30

C.1.b Uzasadnienie wskazanego terminu realizacji oraz opis stopnia zaawansowania prac

Nie dotyczy. Rzeczowy zakres projektu nie zostat rozpoczety.
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C.2. Planowane koszty

C.2.1. Zadania w ramach projektu

Lp. |* Nazwa zadania 2 Kategoria interwencji 3 Termin realizacji |* Termin realizacji
od do
5 Opis dziatan planowanych do realizacji w ramach zadan / podmiot dziatania
6 Wartos$¢ zadania ‘7 Dofinansowanie
1 |t Zadaniel- Budowa stacji szybkiego fadowania wraz ze stacjg 2 Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego i jego |3> 2017-01-01 4 2017-03-31
transformatorowa i niezbednym wyposazeniem promocja (w tym wyposazenie i tabor)
5 Centralna stacja tadowania i serwisowania autobuséw elektrycznych
Budowa stacji szybkiego tadowania wymiany baterii, wyposazenie stacji szybkiego tadowania autobuséw i wymiany baterii w fadowarki, budowa stacji transformatorowej do
zasilania stacji szybkiego fadowania autobuséw i wymiany baterii.
6 8 376 300,00‘7 5 788 500,00
2 |t Zadanie 2- Budowa peryferyjnych stacji tadowania 2 Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego i jego |* 2016-10-01 4 2016-12-31
promocja (w tym wyposazenie i tabor)
5 Budowa stacji transformatorowej do zasilania tadowarek, zakup i zabudowa tadowarek, pozostate koszty budowy stacji szybkiego tadowania autobuséw w lokalizacji Pitsudski;
Zabudowa stacji szybkiego tadowania autobuséw w lokalizacji Byczyna i Chetmonskiego/Szpital .
6 2 632 200,00/ 1819 000,00
3 |1 Zadanie 3- Zakup autobuséw elektrycznych 2 Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego i jego |> 2017-01-01 4 2017-09-30

promocja (w tym wyposazenie i tabor)

Zakup taboru (22 szt.):

- 6 szt. autobuséw ok. 12 m wraz z wymiennymi bateriami,

- 9 szt. autobuséw Mega 18 m z systemem pantografowym,
- 3 szt. autobuséw 12 m z systemem pantografowym,

- 4 szt. autobuséw Midi 8-10 m z systemem pantografowym.

6

48 954 000,00 33830 000,00

C.2.2. Koszty kwalifikowane (bez ryczattéw)

Zadanie 1: Zadaniel- Budowa stacji szybkiego tadowania wraz ze stacja transformatorowa i niezbednym wyposazeniem
Partner: Wnioskodawca - Lider

Lp. |t Sygnatura ‘2 Nazwa kosztu
3 Kategoria kosztéw ‘4 Kategoria podlegajaca limitom 5 Pomoc publiczna/Pomoc de minimis
6 ilos¢ ‘7 j.m. ‘8 Cena jednostkowa °  Wydatki kwalifikowalne 10 Wnioskowane dofinansowanie |*' % dofinans.
12 Opis, uzasadnienie, specyfikacja i parametry kosztu w danej kategorii
1 | wyD0o0o1 ‘2 Centralna stacja tadowania i serwisowania autobuséw elektrycznych
3 Realizacja inwestycji, w tym w zakresie 4 5 Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
zakupu taboru, na potrzeby transportu pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i
publicznego drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) Nr 1191/69 i 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007 r.)
6 7 8 9 ‘10 11
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100 [ komplet [ 6 810 000,00 6 810 000,00 5788 500,00 85,00
12 Budowa stacji szybkiego tadowania autobuséw i wymiany baterii zgodnie z zataczonym projektem, wyposazenie stacji szybkiego tadowania autobuséw i wymiany baterii w
tadowarki - 8 sztuk tadowarek (90Kw),
budowa stacji transformatorowej do zasilania stacji szybkiego tadowania autobuséw i wymiany baterii.
SUMA | 6 810 000,00 | 5 788 500,00 |
Zadanie 2: Zadanie 2- Budowa peryferyjnych stacji tadowania
Partner: Wnioskodawca - Lider
Lp. |1 Sygnatura ‘2 Nazwa kosztu
3 Kategoria kosztéw ‘4 Kategoria podlegajaca limitom 5> Pomoc publiczna/Pomoc de minimis
6 ilos¢ ‘7 j.m. ‘8 Cena jednostkowa 9  Wydatki kwalifikowalne 10 Wnioskowane dofinansowanie |*! % dofinans.
12 QOpis, uzasadnienie, specyfikacja i parametry kosztu w danej kategorii
1 |1 wyDo21 ‘2 Stacja tadowania- lokalizacja Pitsudski wraz z niezbedng infrastrukturg
3 Realizacja inwestycji, w tym w zakresie 4 5 Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
zakupu taboru, na potrzeby transportu pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i
publicznego drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) Nr 1191/69i 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007 r.)
5 1.00 7 komplet B 1470 000,00)° 1470 000,00[%° 1 249 500,00/ 85,00
12 Budowa stacji transformatorowej do zasilania 3 szt.(stacji szybkiego tadowania) fadowarek 190Kw w lokalizacji ,,Pitsudski” przy ulicy Krakowskiej 9 w Jaworznie,
Zakup i zabudowa 3 szt. tadowarek 190Kw dla lokalizacji ,Pitsudski” przy ulicy Krakowskiej 9 w Jaworznie,
Pozostate koszty budowy stacji szybkiego tadowania autobuséw w lokalizacji ,,Pitsudski” obejmujace wykonanie oswietlenia stacji, wykonania ,,peronéw” do ustawiania pojazdéw
pod tadowarki, przygotowania stanowisk (parkingu) dla autobuséw oczekujacych na tadowanie bgdZ oczekujgcych na wyjazd na trase po zakonczeniu fadowania oraz
zagospodarowanie terenu.
2 |1 WYDO022 2 Stacja tadowania Byczyna i Chetmonskiego/Szpital wraz z niezbedng infrastrukturg
3 Realizacja inwestycji, w tym w zakresie 4 > Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
zakupu taboru, na potrzeby transportu pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i
publicznego drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) Nr 1191/69i 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007 r.)
5 1.00 7 komplet B 670 000,00)° 670 000,00]'° 569 500,00[" 85,00
12 Budowa stacji szybkiego tadowania autobuséw (190kW) w lokalizacji Byczyna Astrow w Jaworznie, zabudowy stacji szybkiego tadowania autobuséw (190kW) w lokalizacji
Chetmonskiego/Szpital w Jaworznie - w lokalizacji tej bedzie konieczne zabudowanie automatycznych szlabanéw zezwalajacych na wjazd do stacji tylko uprawnionym autobusom
ze wzgledu na niedobdér miejsc parkingowych w rejonie.
SUMA | 2 140 000,00 | 1819 000,00 |
Zadanie 3: Zadanie 3- Zakup autobuséw elektrycznych
Partner: Wnioskodawca - Lider
Lp. |t Sygnatura ‘2 Nazwa kosztu
3 Kategoria kosztéw ‘4 Kategoria podlegajaca limitom 5 Pomoc publiczna/Pomoc de minimis
5 ilos¢ ‘7 j.m. ‘8 Cena jednostkowa °  Wydatki kwalifikowalne 10 Wnioskowane dofinansowanie |*' % dofinans.
12 Opis, uzasadnienie, specyfikacja i parametry kosztu w danej kategorii
1 | wyD023 ‘2 Zakup autobuséw elektrycznych
3 ‘4 5
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Realizacja inwestycji, w tym w zakresie Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
zakupu taboru, na potrzeby transportu pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i
publicznego drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady
(EWG) Nr 1191/69 i 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007 r.)
6 1.00 7 komplet 8 39 800 000,00[° 39 800 000,00|° 33 830 000,00/** 85,00

12

Zakup taboru - autobuséw elektrycznych, zgodnie ze specyfikacja - zatagcznik nr 1 do SW:

- 6 szt. autobuséw ok. 12 m wraz z wymiennymi bateriami po ok. 1 300 000 ztotych netto sztuka

- 9 szt. autobuséw Mega 18 m z systemem pantografowym po ok. 2 350 000 ztotych sztuka

- 3 szt. autobusdéw 12 m z systemem pantografowym po ok. 1 750 000 ztotych netto sztuka

- 4 szt. autobuséw Midi 8-10 m z systemem pantografowym po ok. 1 400 000 ztotych netto sztuka.

SUMA 39 800 000,00 33 830 000,00

C.2.3. Koszty niekwalifikowane (bez ryczattéow)

Zadanie 1: Zadaniel- Budowa stacji szybkiego tadowania wraz ze stacja transformatorowa i niezbednym wyposazeniem
Partner: Wnioskodawca - Lider

‘2 Wydatki niekwalifikowalne

Lp. | Nazwa kosztu
3 Opis, uzasadnienie, specyfikacja
1 |t Centralna stacja tadowania i serwisowania autobuséw elektrycznych-podatek VAT ‘2 1566300.00
3 Podatek VAT-23% -niekwalifikowany
Lp. [SUMA | 1566 300,00

Zadanie 2: Zadanie 2- Budowa peryferyjnych stacji tadowania
Partner: Wnioskodawca - Lider

‘2 Wydatki niekwalifikowalne

Lp. | Nazwa kosztu
3 Opis, uzasadnienie, specyfikacja
1 |t Stacja tadowania- lokalizacja Pitsudski wraz z niezbedna infrastruktura - podatek VAT ‘2 338100.00
3 Podatek VAT-23% -niekwalifikowany
2 |' Stacja tadowania Byczyna i Chetmonskiego/Szpital wraz z niezbedna infrastrukturg - podatek VAT ‘2 154100.00
3 Podatek VAT-23% -niekwalifikowany
Lp. [SUMA | 492 200,00

Zadanie 3: Zadanie 3- Zakup autobuséw elektrycznych
Partner: Wnioskodawca - Lider

‘2 Wydatki niekwalifikowalne

Lp. | Nazwa kosztu
3 Opis, uzasadnienie, specyfikacja
1 |1 Zakup 22 sztuk autobuséw - podatek VAT ‘2 9154000.00
3 Podatek VAT-23% -niekwalifikowany
Lp. [SuMA | 9 154 000,00
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C.2.4. Koszty do rozliczenia ryczattem

C.2.5. Podsumowanie zadan

Zadania w ramach projektu Wydatki ogétem Wydatki Dofinansowanie
kwalifikowalne

Zadanie 1. Zadaniel- Budowa stacji szybkiego tadowania wraz 8 376 300,00 6 810 000,00 5788 500,00

ze stacja transformatorowg i niezbednym wyposazeniem

Zadanie 2. Zadanie 2- Budowa peryferyjnych stacji tadowania 2 632 200,00 2 140 000,00 1819 000,00

Zadanie 3. Zadanie 3- Zakup autobuséw elektrycznych 48 954 000,00 39 800 000,00 33 830 000,00

Suma 59 962 500,00 48 750 000,00 41 437 500,00

C.2.6. Podsumowanie kategorii kosztow

Kategorie kosztow Wydatki Udziat %
kwalifikowalne

Realizacja inwestycji, w tym w zakresie zakupu taboru, na potrzeby transportu 48 750 000,00 100,00
publicznego

Suma 48 750 000,00 100,00

- w tym w ramach kategorii kosztéw podlegajacych limitom:

Cross-financing 0,00 0,00
Wktad rzeczowy 0,00 0,00
Wydatki poza obszarem UE 0,00 0,00
Wydatki poniesione na zakup gruntéw 0,00 0,00
Srodek trwaty 0,00 0,00
Ustugi zlecone 0,00 0,00
Cross-financing + Srodek trwaty 0,00 0,00
Promocja 0,00 0,00
Ustugi doradcze 0,00 0,00
Szkolenia 0,00 0,00
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D. POZIOM DOFINANSOWANIA, MONTAZ FINANSOWY
D.1. Potencjalne dochody operacji - Luka w finansowaniu

1. Czy projekt generuje dochéd netto w okresie referencyjnym?

NIE/Nie dotyczy
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D.2. Montaz finansowy i budzet projektu

Wystepowanie
pomocy publicznej

Wydatki ogétem

Wydatki
kwalifikowalne

Dofinansowanie

Procent
dofinansowania

Wktad UE

Procent
dofinansowania UE

Wktad wiasny

A. Bez pomocy
publicznej

11 212 500,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

11 212 500,00

B. Pomoc publiczna
(razem)

48 750 000,00

48 750 000,00

41 437 500,00

0,00

41 437 500,00

0,00

7 312 500,00

Rozporzadzenie (WE)
Nr 1370/2007
Parlamentu
Europejskiego i Rady z
dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace
ustug publicznych w
zakresie kolejowego i
drogowego transportu
pasazerskiego oraz
uchylajace
rozporzadzenia Rady
(EWG) Nr 1191/69 i
1107/70 (Dz. Urz. UE L
315 z3.12.2007 r.)

48 750 000,00

48 750 000,00

41 437 500,00

85,00

41 437 500,00

85,00

7 312 500,00

C. Pomoc de minimis

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

tacznie (A+B+C)

59 962 500,00

48 750 000,00

41 437 500,00

0,00

41 437 500,00

0,00

18 525 000,00
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D.3.a Zrédta finansowania wydatkow

Podsumowanie

Lp. Zrédto Kwota wydatkéw Kwota wydatkéw
Czes¢ budzetowa Nazwa dysponenta $rodkéw ogbtem kwalifikowalnych
1. Dofinansowanie / srodki unijne 41 437 500,00 41 437 500,00
Krajowe srodki publiczne: a+b+c 18 525 000,00 7 312 500,00
budzet pahstwa w tym: a= al+a2... 0,00 0,00
al. panstwowe jednostki budzetowe 0,00 0,00
a2. pozostate jednostki sektora finanséw publicznych 0,00 0,00
a3. budzet panstwa - pomoc publiczna 0,00 0,00
b. budzet jednostek samorzadu terytorialnego b= bl+b2... 0,00 0,00
C. inne krajowe Srodki publiczne c= cl+c2... 18 525 000,00 7 312 500,00
cl. |0 18 525 000,00 7 312 500,00
Prywatne 0,00 0,00
Suma og6tem w PLN: 1+2+3 59 962 500,00 48 750 000,00
w tym: EBI 0,00 0,00
inne | 0,00 0,00

Whnioskodawca

Lp. |Zrédto

Czes¢ budzetowa

|Nazwa dysponenta srodkéw

Kwota wydatkéw
ogotem

Kwota wydatkoéw
kwalifikowalnych

Dofinansowanie / srodki unijne

41 437 500,00

41 437 500,00

Krajowe srodki publiczne: a+b+c 18 525 000,00 7 312 500,00
a. budzet paistwa w tym: a= al+a2... 0,00 0,00
al. panstwowe jednostki budzetowe 0,00 0,00
a2. pozostate jednostki sektora finanséw publicznych 0,00 0,00
a3. budzet panstwa - pomoc publiczna 0,00 0,00
b. budzet jednostek samorzadu terytorialnego b= bl+b2... 0,00 0,00
C. inne krajowe srodki publiczne c= c1+c2... 18 525 000,00 7 312 500,00
cl. |0 18 525 000,00 7 312 500,00

Prywatne 0,00 0,00

Suma ogdétem w PLN: 1+2+3 59 962 500,00 48 750 000,00

w tym: EBI 0,00 0,00

inne 0,00 0,00
D.3.b Zatozenia przyjete do okreslenia Zrédet finansowania wydatkéw
‘W montazu finansowym nie przewidziano innych niz EFRR i beneficjent podmiotéw finansujacych projekt.
D.4.a Wymagane zabezpieczenie srodkéw [PLN] na potrzeby podpisania umowy
Rok/kwartat Dofinansowanie RPO Wktad wtasny

Wydatki Wydatki biezgce |[Razem Z wytgczeniem |Koszty Suma
majatkowe kosztéw niekwali |niekwalifikowane
fikowalnych

1 2 3 4=2+3 5 6 7=5+6
2016/4 1 819 000,00 0,00 1 819 000,00 321 000,00 492 200,00 813 200,00
2017/1 12 418 500,00 0,00| 12418 500,00 2 191 500,00 3 360 300,00 5551 800,00
2017/2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017/3 27 200 000,00 0,00| 27 200 000,00 4800 000,00 7 360 000,00 12 160 000,00
SUMA 41 437 500,00 0,00| 41437 500,00 7 312500,00| 11212500,00| 18525 000,00

D.4.b Wyjasnienia dot. zabezpieczenie srodkéw

Beneficjent zabezpieczyt wktad wtasny promesa kredytowgq - zatgcznik do wniosku.
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E. POSTEPOWANIA / ZAMOWIENIA W PROJEKCIE

Lp. [Nazwa / przedmiot postepowania/ |Tryb zaméwienia Rodzaj poste [Data postep |Wartos¢ netto |Wartosc
zaméwienia powania / owania/zamé brutto
zamoéwienia |wienia
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F. MIERZALNE WSKAZNIKI PROJEKTU
F.1. Wskazniki produktu i inne wskazniki rzeczowe stosowane w celu monitorowania postepow
Podsumowanie

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [ szt. ]

|Ogc’>+em wartos¢ docelowa 22.00
Pojemnosc¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej. [ osoby ]
|Ogc’>%em wartos$¢ docelowa |1800.00

Whnioskodawca

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [ szt. ]
Ogo6tem wartos$c¢ docelowa 22.00

Osiggniecie wskaznika zostanie potwierdzone stosownym protokotem odbioru zakupionego taboru.

Sygnatura kosztéw WYD023.

Pojemnosc¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej. [ osoby ]

Ogétem wartos¢ docelowa |1800.00

Osiagniecie wskaznika zostanie potwierdzone stosownym protokétem odbioru zakupionego taboru. Wskazana warto$s¢ moze
réznic sie ze wzgledu na fakt, iz docelowa liczba miejsc jest powigzana z masa pojazdu - rézni producenci autobuséw oferuja
w pojazdach o parametrach spetniajacych SIWZ podobng lecz nie identyczna liczbe miejsc. Wskazanie w SIWZ konkretnej
liczby miejsc bytoby ograniczeniem konkurencji do jednego dostawcy. Beneficjent dopuszcza, ze wartos¢ ta bedzie mogta by¢
rézna o +/- 5%.

Sygnatura kosztéw WYD023.

F.2. Wskazniki rezultatu
Podsumowanie

Nie realizuje Zadnego wskaZnika

Whnioskodawca

Nie realizuje Zadnego wskaZnika

F.3. Wptyw projektu na zatrudnienie

Czy projekt ma wptyw na zatrudnienie?

NIE

Dokument wygenerowany w systemie: http://Isi.slaskie.pl/ Strona 30/35
2016-07-15 12:04:14



FR/Wniosek o dofinansowanie/EFRR01/4878/5729

Suma kontrolna: 336402e5de654e09b144e0581bdc5865

G. ZALACZNIKI DO WNIOSKU

G.1. Zataczniki obowiazkowe
Lp. |Nazwa dokumentu Nazwa wymaganego zatacznika Suma kontrolna pliku
1 PGN Jaworzno Plan Zréwnowazonej Mobilnosci 6b8e82801ddc04104acllf7bc464a54b

Miejskiej (PZMM), Plan Gospodarki

Niskoemisyjnej zawierajacy

elementy PZMM lub inny

dokument zawierajgcy takie

elementy
2 |obiekt centralnej stacji ladowania Dokumentacja techniczna 07229c18678579ca82ceadc27156e427
3 |trafo - centralna stacja ladowania Dokumentacja techniczna 400567c848aa43d5688b20f70752ee7b
4 |stacja peryferyjna krakowska petla Dokumentacja techniczna 8863640fc67e4815880ffc931f5fa93b
5 PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci  |ffcf0e3b88e050eb976794116f81b214

Miejskiej (PZMM), Plan Gospodarki

Niskoemisyjnej zawierajacy

elementy PZMM lub inny

dokument zawierajacy takie

elementy
6 PZMM Jaworzno Plan Zréwnowazonej Mobilnosci  (654568e6115b875d90d862978f408811

Miejskiej (PZMM), Plan Gospodarki

Niskoemisyjnej zawierajacy

elementy PZMM lub inny

dokument zawierajgcy takie

elementy
7 |finansowa Analiza finansowa 58bb669aff152c4688eala9edblcO4ca
8 Projekt bud stacja ladowania Byczyna Dokumentacja techniczna 601e5f59af7fa70c1750d9c47ad36451

Astrow - formalna
9 Projekt bud stacja ladowania szpital petla - |[Dokumentacja techniczna 8c715cf99fefc320ab69e5d6100chbd91l
formlana

G.2. Zataczniki dodatkowe - np. zataczniki dot. analizy finansowej
Lp. [Nazwa dokumentu Suma kontrolna pliku
1 [NATURA 2000 1a982¢1179f363325b3517c7a32ae48d
2 |Opinia 00$ d5957aef217274d321ad64697d1199b9
3 Decyzja Pozwolenie na budowe fe6dee528b8c9ab2baff5fb20c922ee6
4 |KRS 8674ae37e6fb4503ca389a576e9cc087
5 Umowa wykonawcza obecna 60460b528bbla7e2902e27376cd98b82
6 |zarzadzenie do umowy wykonawczej 2773ef1283958a7b41d030dd7609e223
7 |spraw 2012 52d2a70899b24c1c99acf47120386aal
8 |spraw 2013 dd53cc19252595d0d813e69b990ea388
9 spraw 2014 84e7c48c46c0c9b447294¢c37c9676199
10 |[uchwala o powierzeniu zadan z zakresu uslug transportu lokalnego 05d9c9b6762df9c9d1f0537fd94f5594
11 [Umowa spolki PKM 763e238eb852a5d759cae35fa0dbe7d7
12 |aneks nr 11 do umowy wykonawczej 21.03.2016 da711d47d89bf2454674bcb4b0f103a4
13 |[studium wykonalnosci 26cbf9763ddf4c7561993978f7515798
14 |[Prawo dysponownia 1 e7a0ad42aab48a4352078dfe94fa433f
15 [Prawo dysponownia 2 6b94e2252fd48d9d6a9022a38a9722a2
16 [Prawo dysponowania 3 965a7a57c3db53309937676397f6d5a0
17 |[Prawo dysponowania 4 25c348a824f6a98ac4d85db2c3b46bf3
18 |Analiza 00$ c74fd4517b5546ba75f15b7c9b63859f
19 |Zgtoszenia budowlane 5c272c816152b6215aecb13f61a5be99
20 |Zgtoszenie budowlane c.d 9eac7548b3ff40e98863b8246e2c0780
21 |uchwala RM o powierzeniu zadan transportowych 6e18f5d2ab61015680d86elfdea047fb
22 |promesa - wklad wlasny ad01b829aebcdb4d59620e0671ed7f06
23 |Obl rekompensaty wersja 2 €c9dc2036688fc34bb8e4ab2b689f8f18
24 |17 PKM Formularz pomoc inna niz pomoc de minimis 2c74b46566557ee8219661040bbb336e
25 |uchwala 1999 4dcl3ba0a2f57094a50ac581edaad49d
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Lp. [Nazwa dokumentu Suma kontrolna pliku

26 |sprawozd 2015 68b4delOea7614e78e3050db5af42841
27 |szczegolowa lokalizacja 7fa34cle6564bd50577c46c8a955746a
28 |aneks 12 i zal 8 do umowy wykonawczej b1830d8b07d9c6fda63a4209d87fe99b
29 |zarzadzenie w sprawie zakresu dzialania (linie) c73ale0e4fae29f365fe239a8a778165
30 |proj umowy wykonawczej 052637facl5e6b23e0elce07f3c2690b
31 |osw 8fd788730c2618e3e3ae7a2114f75607
32 |osw 3ec084caf73f468e59560d8fdc11a96¢
33 |specyfikacja autobuséw po korekcie d992ecfbal0392bb6271dd9af4317e18
34 |wykaz zmian i odp na uwagi f5436e08ca0a68c852f7ele294d142f6
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H. OSWIADCZENIA BENEFICJENTA

Oswiadczam, ze jestem Swiadomy, iz:
1. W mysl art. 37 ust. 4 ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku o zasadach realizacji programoéw w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. z 2014 r., nr 1146), oswiadczenia oraz dane zawarte we wniosku
o dofinansowanie projektu sg sktadane pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych zezna#h.
2. Zgodnie z art. 233 ust. 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny (Dz.U. z 1997 r., Nr 88 z pézn. zm.), przepisy § 1-3
oraz 5 stosuje sie odpowiednio do osoby, ktéra sktada fatszywe oswiadczenie, jezeli przepis ustawy przewiduje mozliwos¢
odebrania o$wiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej.
3. Ponadto zgodnie z art. 297 § 1 kodeksu karnego, ,,Kto, w celu uzyskania dla siebie lub kogo innego, od banku lub jednostki
organizacyjnej prowadzacej podobng dziatalno$¢ gospodarcza na podstawie ustawy albo od organu lub instytucji
dysponujgcych srodkami publicznymi - kredytu, pozyczki pienieznej, poreczenia, gwarancji, akredytywy, dotacji, subwencji,
potwierdzenia przez bank zobowigzania wynikajgcego z poreczenia lub z gwarancji lub podobnego $wiadczenia pienieznego na
okreslony cel gospodarczy, elektronicznego instrumentu ptatniczego lub zaméwienia publicznego, przedktada podrobiony,
przerobiony, poswiadczajgcy nieprawde albo nierzetelny dokument albo nierzetelne, pisemne oswiadczenie dotyczace
okolicznosci o istotnym znaczeniu dla uzyskania wymienionego wsparcia finansowego, instrumentu ptatniczego lub
zamodwienia, podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5”.

Oswiadczam, ze nie podlegam, a w przypadku projektéw realizowanych w partnerstwie takze ze partnerzy nie podlegajg
wykluczeniu z ubiegania sie o dofinansowanie na podstawie:
- art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz.U. 2013 poz. 885 z p6zZn. zm.),
-art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania pracy cudzoziemcom
przebywajacym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 2012r. poz. 769),
- art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotéw zbiorowych za czyny zabronione
pod grozbg kary (t.j. Dz.U. Dz. U. z 2014 r. poz. 1417).

Oswiadczam, ze projekt jest zgodny i bedzie realizowany z wtasciwymi przepisami prawa wspdlnotowego i krajowego, miedzy
innymi dotyczacymi zamédwien publicznych oraz pomocy publicznej.

Oswiadczam, ze zadania przewidziane do realizacji i wydatki przewidziane do poniesienia w ramach projektu nie sg i nie bedg
wspétfinansowane z innych wspdlnotowych instrumentéw finansowych, w tym z innych funduszy strukturalnych Unii
Europejskiej oraz ze nie narusze zasady zakazu podwdjnego finansowania, oznaczajgcej niedozwolone zrefundowanie
catkowite lub czeSciowe danego wydatku dwa razy ze Srodkéw publicznych (wspélnotowych lub krajowych), zgodnie z
zapisami art. 65 ust. 11 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

Oswiadczam, ze zapoznatem sie i akceptuje Regulamin naboru.

Wyrazam zgode na udostepnienie niniejszego wniosku na potrzeby ewaluacji przeprowadzanych przez Instytucje
Zarzadzajaca, Instytucje Posredniczacg lub inng uprawniong instytucje, z zastrzezeniem ochrony informacji w nim zawartych.

Oswiadczam, ze projekt nie zostat zakonczony w rozumieniu art. 65 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

Oswiadczam, ze wszystkie dotgczone do wniosku zataczniki, nie bedace oryginalnymi dokumentami, s zgodne z
oryginatami.

Zobowiagzuje sie do zapewnienia trwatosci i utrzymania rezultatéw projektu przez okres okreslony we wniosku (trwatosc
operacji rozumiana zgodnie z art. 71 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r.)

Oswiadczam, iz w przypadku otrzymania dofinansowania ze Srodkéw RPO, prowadzone bedg dziatania informacyjno -
promocyjnych, zaréwno podczas realizacji projektu, jak réwniez w okresie zachowania jego trwatosci zgodnie z zapisami art.
115 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r., a takze z Wytycznymi w
zakresie informacji i promocji programéw operacyjnych polityki spéjnosci na lata 2014-2020.

Oswiadczam, ze wybér partneréw spoza sektora finanséw publicznych (jesli dotyczy) zostat dokonany przed ztozeniem
whniosku o dofinansowanie projektu partnerskiego z zachowaniem zasady przejrzystosci i rownego traktowania podmiotéw, w
sposéb okreslony w art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. 2014 poz. 1146).

Oswiadczam, iz przedmiot projektu bedzie wykorzystywany wytgcznie w ramach systemu transportowego w zakresie
realizacji zadan ustawowych jednostek samorzadu terytorialnego, za$ udostepnianie infrastruktury transportowej odbywac sie
bedzie z zachowaniem zasady niedyskryminacji.

W zwigzku z ubieganiem sie o przyznanie dofinansowania ze srodkéw RPO WSL na lata 2014-2020 oswiadczam, iz natozenie
na operatora obowigzku stuzby publicznej (wzglednie ustalenie w drodze cywilnoprawnej zobowigzania operatora do
Swiadczenia ustug publicznych) zostanie/zostato przeprowadzone zgodnie z obowigzujgcym prawem unijnym i krajowym
uwzgledniajgc przy tym wymogi wynikajgce z wtasciwych wytycznych/komunikatéw itp. dokumentéw unijnych oraz krajowych.

Ponadto oswiadczamy, iz kalkulacja rekompensaty zostanie/zostata przeprowadzona zgodnie z wymogami prawa unijnego, w
szczegdlnosci Rozporzadzenia Nr 1370/2007, uwzgledniajgc przy tym wymogi wynikajace z wtasciwych wytycznych,
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komunikatéw itp. dokumentéw unijnych oraz krajowych.

W imieniu Wnioskodawcy wyrazam(y) zgode na doreczanie pism w sprawie projektu za pomocg srodkéw komunikacji
elektronicznej w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug droga elektroniczng (t.j. Dz. U. z
2013 r. poz. 1422), a w szczegdlnosci poczty elektronicznej na adres wskazany we wniosku o dofinansowanie projektu.

Oswiadczam, iz nie jestem przedsiebiorcg w trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych przepiséw dotyczacych pomocy panstwa.
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I. ZALACZNIKI GENEROWANE W SYSTEMIE
1.1. Dane stosowne do okreslenia statusu przedsiebiorstwa

Czy jest przedsiebiorstwem samodzielnym/ niezaleznym?

NIE

Posiadany status

‘Inne przedsiebiorstwo

Pozostaje w relacji przedsiebiorstw/ podmiotéw partnerskich z

|Lp. |Nazwa przedsiebiorstwa - podmiotu partnerskiego NIP REGON
Pozostaje w relacji przedsiebiorstw/ podmiotéw powiazanych z

Lp. Nazwa przedsiebiorstwa - podmiotu powigzanego NIP REGON

1 Gmina Miasta Jaworzna 6322010013 276255370

Dane stosowane do okreslenia kategorii MSP

W ostatnim okresie

W poprzednim okresie

W okresie sprawozdawczym za

zatrudnienia

sprawozdawczym: sprawozdawczym: drugi rok wstecz od ostatniego
okresu sprawozdawczego:
Okresy 2014-01-01 2014-12-31 2013-01-01 2013-12-31 2012-01-01 2012-12-31
sprawozdawcze
Wielkos$¢ 195,74 197,49 205,96

Obroét netto

26 002 712,00

26 261 932,00

26 830 532,00

Suma aktywoéw
bilansu

34 769 726,00

26 880 123,00

29 672 842,00

Wielkos¢ zatrudnienia Wnioskodawcy w ostatnim okresie sprawozdawczym (bez uwzglednienia podmiotéow

partnerskich/powiazanych)

195,74

taczna wartos¢ pomocy de minimis udzielonej w biezacym roku podatkowym oraz w dwéch poprzedzajacych
latach podatkowych (na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie)

0,00
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