WEISANO DO ERJESTRU Uradhyy
PEDS 8p. 2 0.0. Jawersnt
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UMOWA N oo e 2650
zawarta w dniu 5 paZdziernika 2016 roku pomiedzy:
1. Przedsigbiorstwem Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie z siedziba w
43-600 Jaworzno, ul. Krakowska 9

* wpis do Krajowego Rejestru Sadowego — Rejestru Przedsiebiorcéw o numerze KRS
0000057850

e NIP 632-000-02-17

e REGON 273065841

e Kapital zakladowy spotki: 9 940 500 zt
reprezentowans przez;
1. Zbigniew Nosal - Prezes Zarzadu
2. Zenon Torba - Wiceprezes Zarzadu

zwanym dalej Zamawiajacym, a

2. SOLARIS BUS & COACH S.A.
z siedziba w: Bolechowo-Osiedle 62-005 Owiniska, ul. Obornicka 46

+ zarejestrowang do Krajowego Rejestru Sgdowego — Rejestru Przedsiebiorcéw o numerze KRS
0000236619

o NIP 524-001-56-30

« REGON 010498995

» Kapital zakladowy spdtki: 48.661.557 zt
reprezentowang przez:
Dariusz Michalak - Wiceprezes Zarzadu

zwanym dale; Wykonawcg.

§1
Przedmiot umowy

1. Wykonawca, wyloniony w drodze przetargu nieograniczonego, przeprowadzonego zgodnie
z ustawg z dnia 29.01.2004r. - Prawo zaméwien publicznych ( zwanej dale] ,ustawg”) i
ogloszonego w: Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, w ramach niniejszej umowy
sprzeda Zamawiajagcemu niskopodlogowe, fabrycznie, nowe autobusy miejskie (w
rozumieniu Polskiej Normy PN-S-47010:1999) z napedem elektrycznym zwane dalej
autobusami. Przedmiotem umowy objete s3 autobusy:

1) od 11,8 metra do 12,15 metra, marki Solaris typu Urbino 12 electric zwane dale)
autobusami ,,dwunastometrowymi™ w ilosci 3 sztuk,

2) od 8 metréw do 10 metréw, marki Solaris typu Urbino 8,9 electric zwane dalej
autobusami ,,dziewieciometrowymi” w ilosci 4 sztuk,

3) od 17.5 metra do 18,75 metra, marki Solaris typu Urbino 18 electric zwane dalej
autobusami ,,0siemnastometrowymi > w ilosci 9 sztuk,

2. Wykonawcea zapewni Zamawiajacemu serwis autobuséw oraz zwiazane z nim szkolenia i
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wyposazenie stacji obstugi Zamawiajacego, zgodnie z wymaganiami Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamodwienia oraz Warunkami Obstugi Serwisowej (WOS), stanowigcymi
Zakgeznik nr 3 do niniejszej umowy.

3. Z zastrzezeniem § 3 ust. 7, parametry techniczne, kompletacje i wyposazenie autobusow
okresla oferta zlozona do przetargu, stanowiaca zalacznik nr 1 do niniejszej umowy oraz
zalgcznik nr 5 do niniejszej umowy.

4. Wykonawca oéwiadcza, ze:
1) autobusy dwunastometrowe bedg identyczne w zakresie kompletacji i wyposazenia,
2) autobusy dziewieciometrowe bedg identyczne w zakresie kompletacii i wyposazenia,
3) autobusy osiemnastometrowe beda identyczne w zakresie kompletacji i wyposazenia.

§2
Termin realizacji dostaw autobuséw

Wykonawca zobowigzuje si¢ dostarczy¢ Zamawiajgcemu zamawiane autobusy w nastgpujacych
ilosciach 1 terminach:

1) autobusy dwunastometrowe ~ 3 sztuki, termin dostawy pomiedzy 1-szym, a 10-tym
wrzesnia 2017 roku,

2) autobusy dziewigciometrowe —~ 4 sztuki, termin dostawy pomiedzy 20-tym, a 30-tym
wrzesnia 2017 roku,

3} autobusy osiemnastometrowe:
a) 3 sztuki - termin dostawy pomigdzy 10-tym, a 20-tym pazdziernika 2017 roku,

b) 3 sztuki- termin dostawy pomigdzy 31-szym pazdziernika, a 10 listopada 2017
roku,

¢) 3 sztuki - termin dostawy pomigdzy 20-tym, a 30 —tym listopada 2017 roku,
§3

Warunki realizacji dostaw

1. Zamawiajgey zostanie poinformowany przez Wykonawce o gotowosci realizacji danej dostawy,
nie pézniej niz na siedem dni przed jej faktyczna realizacja.

2. Przekazanie autobuséw stanowigcych przedmiot umowy nastapi w siedzibie Zamawiajacego, na
podstawie protokotu (protokoldw) odbioru. Protokdl bedzie zawieral wszelkie ustalenia
dokonane w toku odbioru autobuséw, w szczegdlnosei jego wynik (pozytywny lub negatywny),
jak tez terminy wyznaczone na usuni¢cie ewentualnych wad i usterek. Nieroziacznym
elementem odbioru autobuséw bedzie réwniez:

1) koniecznos¢ zademonstrowania Zamawiajacemu przez Wykonawee funkcjonowania
wszystkich systeméw funkcji autobusu w tym w szczegblnosei systemu informacji
pasazerskiej oraz systemu monitoringu — powyzsze oznacza, ze na Wykonawcy spoczywa
obowigzek przeprowadzenia jazd testowych (przy wspéludziale upowaznionych
pracownikéw Zamawiajacego) na wybranych liniach (lub ich fragmentach) komunikacji
miejskiej, jazdy testowe przeprowadzane beda tylko jednym autobusem (w danym zadaniu),
a faczna ilos¢ przejechanych kilometréw nie bedzie wigksza niz 70 km (pod warunkiem, ze
podczas jazd testowych nie wystapia zadne wady lub usterki testowanych w/w systeméow),

2) odbior i weryfikacja zgodnosci z dostarczanym autobusem, dokumentacji okreslone; w § 4
pkt 1 niniejszej umowy.

3. Przekazanie autobuséw odbywacé sie bedzie wylgcznie w dni robocze, w godzinach: 6% — 1890,
4. Ewentualne wady i usterki autobuséw stwierdzone przy odbiorze, usuwane beds przez

ng\{ ) T ‘ -

2




Wykonawce w terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego. Stwierdzenie wad lub usterek
wstrzymuje koncowy odbidr autobusow, az do czasu usuniecia tych wad i usterek.

5. Za konicowy odbior autobuséw stanowigcych przedmiot umowy uznaje sie¢ odbiér tych
autobusow bez wad i usterek, co potwierdza si¢ w protokole koficowym stwierdzeniem: ,, Wynik
odbioru pozytywny”.

6. Przekazanie, o ktérych mowa w ust. 2, moze poprzedzi¢ wstepny odbior techniczny autobuséw
dokonany przez upetnomocnionych przedstawicieli Zamawiajacego w siedzibie Wykonawcy
lub w innym wskazanym przez Wykonawce miejscu (np. w jego fabryce lub serwisie).

7. Wykonawca, pod rygorem odstgpienia od przedmiotowej umowy przez Zamawiajacego, w
trybie natychmiastowym obowigzany jest realizowaé przedmiot umowy w sposéb
uwzgledniajgey ewentualne zmiany przepisow prawa, jakie nastapity w okresie - pomicdzy
zawarciem przedmiotowej umowy a jej wykonaniem, w zakresie rejestracji, homologacji,
sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw. W szczegélnosici obowigzek ten
dotyczy dostarczenia Zamawiajacemu autobusoéw spelniajacych wymagania okreslone wyzej
wymienionymi przepisami, jak rdwniez dokumentow, o ktérych mowa § 4 pkt 1 lit. a umowy.

§4
Dokumentacja i narzedzia specjalistyczne
W ramach dostaw przedmiotu umowy Wykonawca bez dodatkowych optlat dostarczy:

1) dla kazdego dostarczonego autobusu stanowigcego przedmiot umowy sporzadzong w jezyku
polskim:

a) dokumentacje umozliwiajacy rejestracje autobusu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej,
b} instrukcj¢ obshigi autobusu (w wersji dia kierowcey) 3 egz. na jeden autobus,
c) ksigzke gwarancyjna,

2) 3 egzemplarze w wersji papierowej i jeden egzemplarz w wersji elektronicznej sporzadzonej w
j¢zyku polskim dokumentacji technicznej, zawierajacej:

a) zestawienie zastosowanych plynéw technicznych i olejow eksploatacyjnych oraz ich
odpowiednikéw (tzw. listy olejowe) — o ile wystepuja,

b) szczegolowy instrukcje naprawy autobusu i jego podzespoldw w tym w szczegdlnosci
elektrycznego uktadu napgdowego, magazynu energii,

c) katalog czgsci zamiennych (Zamawiajgcy dopuszeza dostarczenie katalogu czesci
zamiennych tylko w wersji elektroniczne;),

d) schemat elektrycznego ukfadu napedowego,
e} schemat ukladu pneumatycznego,

f) schemat instalacji elektrycznej,

g) schemat ukladu ogrzewania i klimatyzacji,
h) schemat zawieszenia,

1) schemat ukladu kierowniczego,

i) schemat uktadu smarowania,

k) schemat uktadéw hydraulicznych,

1) rysunek: rozplanowania przestrzeni pasazerskiej, rozmieszczenia siedzen pasazerskich,
podiogi 1 autobusu, z okreSleniem wszystkich istotnych wymogéw i wielkosci pél
powierzchni, a w szczegélnosci powierzchni dla pasazeréw stojacych obliczonej zgodnie z
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pkt 2.3.2 PN-S-47010,

m) rysunek rozmieszczenia elementéw sterujgcych, wskaznikow 1 kontrolek w miejscu
(stanowisku ) pracy kierowcy wraz z opisem funkcji,

n) opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego autobusu, wraz z wykazem punktéw
(otworow) przeznaczonych do wewnetrznej konserwacji profili zamknietych,

o) instrukcjg gaszenia autobusu i sposéb postepowania w razie pozaru,

p) opis procedury holowania autobusu.

3) przed uplywem poszczegolnych terminéw okreslonych § 2 pkt 1 lub(i) 2 lub(i) lub(i) 3 lit. a
niniejszej umowy, narzedzia i urzgdzenia specjalistyczne okrelone w § 2 ust. 1 pkt 4 Warunkéw
obslugi serwisowej stanowiacych zalgeznik nr 3 do niniejszej umowy.

§5
Gwarancja jakoSci i r¢kojmia za wady
1. Wykonawca na dostarczone autobusy udziela nastepujgcych gwarancji :

1) na perforaci¢ spowodowana korozja poszy¢ zewnetrznych oraz szkielet nadwozia i
podwozia (minimum w zakresie odksztalcen i peknigé elementdw, spoin itp.
wynikajgcych z wad wykonania lub wad konstrukeyjnych, a w szezegdlnodci
spowodowanych przez korozje) — 10 lat,

2) na caly autobus (z wylaczeniem pkt 1,) — 36 miesiecy, bez limitu przebiegu,

3) na akumulatory Iub superkondensatory lub tez inne urzadzenia, w ktérych gromadzona
Jest energia elektryczna do trakeji napgdu elekirycznego — 7 lat, bez wzgledu na ilosé
cykli ladowania,

2. Zastrzezenia i wylaczenia dotyczace poszezegdlnych gwarancji:

1) szkielet podwozia — okresowe, obowigzkowe (pod rygorem utraty gwarancji) zabiegi
konserwacyjne, polegajgce na uzupelnianiu, odnawianiu lub nakladaniu nowych warstw
ochronnych profili zewngtrznych i wewnetrznych przeprowadza (na wiasny koszt i
ryzyko) Wykonawca lub ponosi petne koszty ich przeprowadzenia w zaproponowanym
przez siebie okresie gwarancji, nie mniejszym jednak niz 10 lat; powyzsze nie dotyczy
uzupeiniania  ubytkéw  zewnetrznych powlok ochronnych, spowodowanych
uszkodzeniami mechanicznymi (odpryski konserwacji od uderzen kamieni, przetarcia,
itp.),

2) gwarancja na akumulatory lub superkondensatory lub tez inne urzadzenia, w ktérych
gromadzona jest energia elektryczna do trakcji napedu elektrycznego musi uwzgledniaé
gwarantowany przebieg opisany szczegdlowo w czesci B zalacznika nr 1 do SIWZ

3) z gwarancji wylaczone sg jedynie: bezpieczniki, zaréwki, paski klinowe, klocki
hamulcowe, okiadziny szczgk hamulcowych i ogumienie (w zakresie uszkodzen
mechanicznych),

3. Okres gwarancji i r¢kojmi liczony jest od daty protokolarnego odbioru poszczegélnego
autobusu.

4. Szczegblowe warunki gwarancji zostang okreslone w karcie gwarancyjnej, o ktérym mowa w §
4 pkt 1 lit ¢ - z uwzglednieniem zapiséw okreslonych w ust. 2 niniejszego paragrafu -
wystawionym na kazdy autobus.

5. Wykonawca odpowiada za przedmiot umowy z tytulu rekojmi za wady, na zasadach
okreslonych w przepisach Kodeksu cywilnego, z tym ze zgodnie z art. 558 § 1 k.c. okres
rekojmi zostaje przedtuzony do uptywu okreséw, o ktérych mowa w niniejszym paragrafie.

§é6
Autoryzacja

1. Wykonawca udziela Zmawiajagcemu autoryzacji na obsluge serwisowa autobuséw, bedacych .
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przedmiotem umowy, na zasadach okreslonych w ,,Warunkach Obstugi Serwisowej”
stanowigeych zalgeznik nr 3 do niniejszej umowy oraz zapewnia serwis dla podzespoléw, na
ktore Wykonawca autoryzacji udzieli¢ nie moze.

2. Warunki obstugi serwisowej, o ktérych mowa w ust. 1, reguluja obowigzki Wykonawcy wobec
Zamawiajgcego w zakresie obstugi serwisowej autobusoéw, a w szczegélnosei okreslaja tryb,
zasady i warunki postepowania zwigzane z realizacja tej obshugi.

§7
VAT

Zmawiajacy ofwiadcza, ze jest podatnikiem VAT, upowaznionym do otrzymania faktur VAT i
posiada numer identyfikacji podatkowej: NIP 632-000-02-17.

§8
WARUNKI I TERMINY PLATNOSCI ORAZ UBEZPIECZENIE ZAKUPIONYCH
AUTOBUSOW

1. Cena jednego autobusu, zawierajgca koszty transportu, gwarancji, rekojmi, serwisu, podatkéw,
cet i akcyz, okreslonego

1) w§ L ust. 1pkt1jestzgodna z oferta i wynosi z}. 2.324.700,00, stownie zt: dwa miliony
trzysta dwadziedcia cztery tysiace siedemset ztotych 00/100 ; w tym podatek VAT:
434.700,00 zi,

2) w§ 1 ust. 1 pkt2 jest zgodna z ofertg i wynosi z}: 2.189.400,00, stownie z1 : dwa miliony
sto osiemdziesiat dziewigé tysigey czterysta ztotych 00/100; w tym podatek VAT:
409.400,00 zi,

3) w§ 1 ust 1 pkt3 jest zgodna z ofert i wynosi zk.: 3.062.700,00 stownie zk: trzy miliony
szesédziesigt dwa tysigee siedemset 00/100; w tym podatek VAT: 572.700,00 1,

2. Calkowita cena umowy (cena oferty) wynosi z} 43.296.000,00 slownie zt: czterdziesci trzy
miliony dwiescie dziewigédziesiat sze$é tysiecy; w tym podatek VAT: 8.096.000 zi, stownie:
osiem milionow dziewigédziesiat sze$¢ tysiecy zt.

3. Podstawg wystawienia faktur przez Wykonawce bgdg stanowi¢ podpisane przez Zamawiajgcego
konicowe protokoly odbioru (zawierajace stwierdzenie: ,,Wynik odbioru pozytywny”), o ktérych
mowa w § 3 ust. 2, oraz dostarczenie przez Wykonawcg dokumentéw wynikajacych z § 4 pkt 1
niniejszej umMowy.

4. Zapiata za dostarczane autobusy bedzie nastgpowac w terminie do 30 dni od daty wystawienia

faktury.

5. Za datg zaplaty przyjmuje si¢ datg obcigzenia rachunku bankowego Zamawiajacego.

6. Zamawiajgcy dokona zmiany  wysoko$ci wynagrodzenia naleznego Wykonawey (cen)
okreSlonego w ust. 1, w formie aneksu do niniejszej umowy, kazdorazowo w przypadku
wystgpienia jednej z nizej wymienionych okolicznosci:

1) zmiany stawki podatku od towardw i ustug (VAT),
2) zmiany wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace ustalonego na podstawie art. 2 ust. 3-
5 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace,
3) zmiany zasad podlegania ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub
wysokosci stawki sktadki na ubezpieczenia spoteczne Jub zdrowotne,
- jezeli zmiany te bedg miaty wplyw na koszty wykonania przez Wykonawce zamowienia.

7. Zmiana wysokosci wynagrodzenia naleznego Wykonawey w przypadku zaistnienia przestanki,

o ktére] mowa w ust. 6 pkt 1, bedzie odnosi¢ si¢ wylacznie do czesci przedmiotu umowy
realizowanej, zgodnie z terminami ustalonymi niniejszg umows, po dniu wejscia w zycie
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przepisow zmieniajacych stawke VAT, w takim przypadku Zamawiajacy dokona zwigkszenia lub

zmniejszenia (odpowiednio do zmiany stawek VAT):

1) kwoty podatku VAT zawarta w cenie jednostkowej,

2) cena jednostkowa (cena ta zostanie zmieniona odpowiednio o kwote, o jakg zmianie ulegh
podatek VAT).

8. W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 6 pkt 2, Wykonawca zlozy do Zamawiajacego
pisemny wniosek o dokonanie zmiany wysoko$ci wynagrodzenia (cen, okreslonych w ust.1) w
zakresie platnosci wynikajgcych z faktur wystawionych po wejsciu w zycie przepisow
zmieniajacych wysoko$¢ minimalnego wynagrodzenia za prace. Wrniosek powinien zawieraé
uzasadnienie oraz dokladne wyliczenie kwoty, o ktora wzrosly koszty realizacji przedmiotu
niniejszej umowy t.j. dostawy do Zamawiajacego:

1) jednego autobusu okre§lonego w § 1 ust. 1 pkt 1',

2) jednego autobusu okreslonego w § 1 ust. 1 pk2*,

3) jednego autobusu okreslonego w § 1 ust. 1 pkt3 *,

w szczegOlnodci Wykonawcea bedzie zobowigzany wykazaé za pomocg dowolnych $rodkow
dowodowych wplyw zmiany wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace na podwyzszenie
ceny dostawy jednego autobusu w stosunku do ceny okreslonej w ust. 1. Wniosek powinien
obejmowal jedynie te koszty zwigzane z dostawg jednego autobusu, ktére Wykonawca
obowigzkowo ponosi w zwigzku z podwyzszeniem wynagrodzefi poszezegdlnych pracownikow
bioracych udzial w realizacji pozostalej do wykonania, w momencie wejécia w zycie zmiany,
czgdei przedmiotu niniejszej umowy, do wysokosci wynagrodzenia minimalnego obowigzujacego
po zmianie przepiséw lub jej odpowiedniej czesci, w przypadku osob zatrudnionych w wymiarze
nizszym niz pelen etat. Nie bedg akceptowane koszty wynikajace z podwyzszenia wynagrodzen
pracownikom Wykonawcy, ktére nie sg konieczne w celu ich dostosowania do wysokoscei
minimalnego wynagrodzenia za prace.

9. W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 6 pkt. 3, Wykonawca zlozy do Zamawiajacego
pisemny wniosek o dokonanie zmiany wysokosci wynagrodzenia (cen okreslonych w ust. 1) w
zakresie platnosci wynikajacych z faktur wystawionych po zmianie zasad podlegania
ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokodci stawki skladki na
ubezpieczenia spoleczne Iub zdrowotne. Wniosek powinien zawiera¢ wyczerpujace uzasadnienie
faktyczne i prawne oraz dokladne wyliczenie kwoty, o ktéra wzrosty koszty realizacji przedmiotu
niniejszej umowy t.j. dostawy do Zamawiajgcego:

1) jednego autobusu okreslonego w § 1 ust. 1 pkt 1%,

2) jednego autobusu okreslonego w § 1 ust. 1 pkt2*,

3) jednego autobusu okreslonego w § 1 ust. 1 pkt3 *,

w szczegolnosci Wykonawca bedzie zobowigzany wykazaé za pomocg dowolnych srodkéw
dowodowych wplyw zmiany zasad podlegania ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu
zdrowotnemu lub wysokosei stawki skiadki na ubezpieczenia spoleczne lub zdrowotne na
podwyzszenie ceny dostawy jednego autobusu w stosunku do ceny okreslonej w ust. 1, Wniosek
powinien obejmowac jedynie te koszty zwigzane z dostawg jednego autobusu, ktére Wykonawca
oraz druga strona umowy o pracg lub innej umowy cywilnoprawnej laczgcej Wykonawce
zamowienia publicznego z osoba fizyczng nieprowadzaca dziatalnosei gospodarczej, biorgcych
udzial w realizacji pozostalej do wykonania w momencie wejécia w Zycie zmiany, czesci
przedmiotu niniejszej umowy , ponosi obowigzkowo w zwigzku ze zmiang zasad podlegania
ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokosci stawki skladki na
ubezpieczenia spoteczne lub zdrowotne, przy zatozeniu braku zmiany wynagrodzenia netto tych
0s0b.

10. Obowigzek wykazania wplywu zmian, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 2 i 3, na koszty wykonania
przedmiotu niniejszej umowy , nalezy do Wykonawey pod rygorem odmowy dokonania
waloryzacii.

_ ' Zwanego w dalszej czesci ,, jednym autobusem”
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11. Zapisy od ust. 6 pkt. 2 i 3 oraz do ust. 8 do ust. 10 powyzej beda mialy zastosowanie w
przypadku , gdy umowa bedzie obowigzywata przez okres dluzszy niz 12 miesiecy.
12. Zamawiajgcy informuje, ze Zrodlo finansowania przedmiotu niniejszej umowy stanowig:

1) $rodki wlasne Zamawiajacego,

2) srodki pochodzgce z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO WSL —
dla Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014 -2020” - 0§
priorytetowa IV efektywno$¢ energetyczna, odnawialne zrédia energii i gospodarka
niskoemisyjna, Dziatanie 4.5, Poddzialanie 4.5.1 — Niskoemisyjny transport migjski oraz
efektywne o$wietlenie, zwane w dalszej czesci umowy .$rodkami unijnymi”,

3) srodki pochodzace z kredytu.

§9
Kary umowne
1. Strony ustalajg nastepujace kary umowne:

1) za nieterminowe dostawy autobuséw Wykonawca zaptaci Zmawiajacemu kar¢ umowng
w wysokosci 0,1 % wartosci niezrealizowanej w terminie czeéci dostawy za kazdy
rozpoczety dzien opdZnienia,

3) wprzypadku gdy opéZnienie, o ktérym mowa w pkt 1, przekroczy 15 dni:
a) wysokosc¢ kar umownych, obliczonych zgodnie z pkt 1, ulega podwojeniu,

b) Zmawiajgcemu przystuguje prawo do  odstgpienia od umowy w trybie
natychmiastowym.

4) za odstgpienie przez Zamawiajgcego od umowy z przyczyn lezacych po stronie
Wykonawcey, Wykonawca zaptaci kupujgcemu kare w wysokoéci 10% ceny umowy, o ktorej
mowa w § 8 ust. 2,

5) wynikajace z Warunkow obshugi serwisowej, o ktérej mowa w § 6,

6) za zwloke¢ w dostarczeniu dokumentacji i urzadzed, o ktérych mowa w §4 pkt 2 i 3,
Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu kare umowng w wysokosei 20 000 zi. Zaplacenie tej
kary nie zwalnia Wykonawcy z obowiazku dostarczenia dokumentacji i urzadzen, ponadto
kara z tytulu dostarczenia dokumentacji moze byé réwniez naliczona, gdy w trakcie
cksploatacji autobuséw okaze si¢, ze dostarczona dokumentacja nie odpowiada stanowi
faktycznemu dostarczonych autobuséw, np.: gdy dostarczone schematy instalacji
elektrycznej rdznig si¢ od faktycznie wykonanej instalacji w autobusie.

2. Niezaleznie od kar umownych , o ktérych mowa w ust. 1, w przypadku utraty przez
Zamawiajgcego dofinansowania ze $rodkéw unijnych, o ktérym nowa w § 8§ ust. 12 pkt. 2
niniejszej umowy z winy Wykonawcy, z powodu niewykonania lub nienalezytego wykonania
przedmiotu niniejszej umowy przez Wykonawce (np. opdznienia w dostawach autobusow) ,
odstgpienia, wypowiedzenia lub rozwigzania umowy z winy Wykonawcy, Wykonawca zaplaci
odszkodowanie w wysokosci utraconego przez Zamawiajacego dofinansowania.

3. Za nieterminowe uregulowanie naleznodci z tytutn dostaw autobuséw Zmawiajacy zaplaci
odsetki ustawowe wedlug obowigzujacych przepisow.

4. Jezeli wysoko$¢ poniesionej szkody przewyzsza wysokos¢ naliczonych kar umownych, strony
mogg dochodzi¢ na zasadach ogélmych odszkodowania przewyizszajacego wysokoéé kar
umownych.

§ 10
Labezpieczenie nalezytego wykonania umowy

1. Wykonawca wniost zabezpieczenie naleZzytego wykonania umowy w formie gwarancji
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ubezpieczeniowej w wysokodci 4% ceny oferty, co stanowi kwote 1.731.840,00 z1.

2. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy, z zastrzezeniem ust.3, zostanie zwrécone
Wykonawcy w terminie 30 dni od dnia wykonania zamoéwienia i uznania przez
Zamawiajgcego za nalezycie wykonane (wykonanie wszystkich zobowigzan wynikajacych z
umowy), na zasadach okreslonych w art. 151 ust. 1-3 ustawy.

3. Na zabezpieczenie roszczen z tytutu rekojmi za wady przedmiotu umowy Zamawiajgcy
pozostawi 30% kwoty, o ktorej mowa w ust. 1.

4. Kwota, o ktorej mowa w ust. 3, zostanie zwrécona Wykonawcy nie pbZnie] niz w
pigtnastym dniu po uplywie ostatniego okresu rekojmi za wady w zakresie przedmiotu
umowy, liczac od dnia jego odbioru.

§ 11
Rozwiazanie umowy bez okresu wypowiedzenia i odstapienie od umowy

1. W przypadku wystgpienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, ze wykonanie UmMoOwYy nie
lezy w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy,
Zamawiajgcy moze odstgpié od umowy w terminie 30 dni od powziecia wiadomosei o
powyzszych okolicznosciach.

2. Zamawiajgcemu przyshuguje prawo rozwiazania umowy bez okresu wypowiedzenia, w
nastepujacych przypadkach:

1) zaistnienia podstaw ogloszenia upadtosci Wykonawcy,

2) wydania nakazu zajecia majatku Wykonawcy lub zrzeczenia sie majatku Wykonawcey
na rzecz wierzyciel,

3) przystapienia przez Wykonawce do likwidacji swojej firmy, rowniez w razie
likwidacji w celu przeksztatcenia lub restrukturyzacii,

3. W przypadku okreslonym w ustgpie 1 Wykonawca moze 2adaé wynagrodzenia naleznego mu z
tytutu wykonania czesci umowy,

4. Poza przypadkiem okreslonym w ustepie 1 Zamawiajacy moze od umowy odstapié:
1) w ckolicznodciach, o ktérych mowa w § 3 ust. 7, § 9 ust.1 pkt 3,

2) w przypadku niezakwalifikowania projektu Zamawiajacego do otrzymania
dofinansowania lub wpisania na list¢ rezerwowa, dla Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014 -2020” - O priorytetowa [V
efektywno$¢ energetyczna, odnawialne Zrédla energii i gospodarka niskoemisyjna,
Dzialanie 4.5, Poddziatanie 4.5.1 ~ Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne
oswietlenie. W przypadku powzigcia przez Zamawiajacego informacji w terminie
wezedniejszym niz okreslony w ust.5 pkt 2 lit a, o uzyskaniu badZ o nieuzyskaniu
dofinansowania, Zamawiajacy poinformuje niezwlocznie o tym fakcie Wykonawce na
pismie.

5. W przypadkach okreslonych w:

1) ust4 pkt 1, Zamawiajgcy przed odstgpieniem od umowy wyznaczy dodatkowy termin
na wykonanie obowigzkéw umownych,

2) ust.4 pkt 2:

a) z umownego prawa odstgpienia od umowy Zamawiajagcy moze skorzystaé w
terminie do dnia 30.11.2016 1.




b) Strony umowy zrzekaja sic wszelkich roszczen z jakichkolwiek tytuldw
prawnych wynikajgeych z podjetych dzialad zmierzajacych do realizacji
niniejszej umowy.

Jezeli nienalezyte wykonanie umowy, o ktérym mowa w § 9 ust.1 pki 3 niniejszego paragrafu
dotyczy czesci autobuséw bedacych przedmiotem umowy, Zamawiajacy ma prawo odstapic od
niezrealizowanej zgodnie z umowga pozostalej czesci dostarczanych autobuséw.

§12
Zmiany umowy

Wszelkie zmiany umowy wymagajg formy pisemnej pod rygorem niewaznosci, a ich
wprowadzenie z zastrzezeniem ust. 2 mozliwe jest jedynie w przypadkach, o ktérych mowa w
artykule 144 ustawy, przy czym Strony zgodnie o$wiadczajg, Ze zmiany ceny bedgce
nastgpstwem zmiany obowiazujacej stawki podatku VAT nie stanowia zmiany umowy.
Zamawigjacy, zgodnie z informacja przedstawiona w rozdziale 20 SIWZ przewiduje mozliwoéé
w trybie art. 144 ust. 1 ustawy dokonania zmian postanowieri zawartej umowy w szczegolnoscei
przy zaistnieniu:

1) okolicznosci, o ktérych mowa w § 3 ust. 7 niniejszej umowy,

2) uwarunkowan techniczno-technologicznych i prawnych a wynikajacych z:

a) koniecznodcig zrealizowania przedmiotu umowy przy zastosowaniu innych rozwigzan
technicznych lub materialowych ze wzgledu na zmiany obowigzujgcego prawa,

b) pojawienia si¢ na rynku czgéci, materiatéw lub urzadzen nowszej generacji
pozwalajagcych na zaoszczgdzenie kosztéw realizacji przedmiotu zamoéwienia lub
kosztéw eksploatacji wykonanego przedmiotu zaméwienia;

¢) pojawienia si¢ nowszej technologii wykonania przedmiotu zaméwienia pozwalajgcej na
zaoszezgdzenie czasu realizacji zaméwienia lub jego kosztow, jak réwniez kosztow
eksploatacji wykonanego przedmiotu zaméwienia w tym w szczegdlnosdei ;
ograniczenie zuzycia energii elektrycznej] w  trakcie eksploatacji przedmiotu
zamowienia,

Postanowienia, o ktérych w ust 2, stanowia katalog zmian do zawarte] umowy, na ktore
Zamawiajgcy moze wyrazi¢ zgode (postanowienia te nie stanowia jednakze zobowiazania do
wyrazenia takiej zgody). Zadna z ewentualnie wprowadzonych zmian do umowy nie moze
jednak zwigkszy¢ wynagrodzenia Wykonawcy, w stosunku do ceny jaka zaoferowal On za
realizacj¢ przedmiotu zaméwienia w zlozonej przez siebie w niniejszym postepowaniu
przetargowym ofercie .

Nie stanowi zmiany umowy, w rozumieniu art. 144 ustawy, w szczegolnosci:

1} zmiana danych zwiazanych z obstuga administracyjno-organizacyjng umowy (np.
zmiana nr rachunku bankowego),

2) zmiany danych teleadresowych, zmiany oséb wskazanych do kontaktéw miedzy
Stronami,

. W sprawach nieuregulowanych niniejszg umowg beda mialy zastosowanie postanowienia
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, ustawy i Kodeksu cywilnego.

. Wszelkie spory wynikle z niniejszej umowy bedg rozpatrywad sady wlasciwe dla siedziby
Zamawiajacego.

. Umowg sporzadzono w dwdch jednobrzmiacych egzemplarzach, po Jednym dla kazde;j ze stron.
5. Wykonawca nie moze dokona¢ przelewu wierzytelnodci z tytuhu niniejszej umowy, obcigzy¢ jej,
ani w imny sposdb nig rozporzadzaé, bez uzyskania na czynnodci te pisemnej zgody
Zamawiajgcego.
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§13
Zalaczniki stanowigce integralng cze$¢ umowy
1. Zalacznik nr 1 - Oferta Wykonawcy
2. Zalgeznik nr 2 - Szezegolowe warunki gwarancji,
3. Zalgcznik nr 3 - Warunki obshugi serwisowej,

4. Zafgeznik nr 4 — Dokument potwierdzajacy wniesienie zabezpieczenia nalezytego wykonania
umowy

5. Zalgeznik nr 5 - Opis oferowanych autobuséw, obrazujgcy w szczegdlnosci najwazniejsze
parametry techniczne i wyposazenie tych autobusdw.

Wykonawea: Zamawiajgcy:
WICEPREZES ZARZAD
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SOLARIS

Zatgcznik nr 2 do umowy dostawy z dnia 05.10.2016r.

WARUNKI GWARANCJI
autobusow miejskich Solaris Urbino

§1

Firma SOLARIS Bus & Coach S.A. z siedzibg w Bolechowie-Osiedle, ul. Obornicka 48, 62 -005
Owinska zwana dalej GWARANTEM, zapewnia dobrg jakoSE i sprawne dziatanie autobusow, przy
uzytkowaniu zgodnie z ich przeznaczeniem | wskazowkami zawartymi w przekazanej dokumentagji
technicznej.

§2

1. GWARANT udziela KUPUJACEMU gwarangji:

1.1. na caty pojazd — 36 miesigcy

1.2, na uszkodzenia wszystkich powiok lakierniczych - 36 m-cy ~ pod warunkiem uzupeiniania
ubytkbw, nalezytej konserwacji oraz dokonywania napraw uszkodzen powlok lakierniczych —
zgodnie z dostarczong instrukcjg warsztatowg

1.3. rama | nadwozie — od korozji ~ 120 m-cy — na uszkodzenia spowodowane powazng korozja
(przerdzewienia w stopniu na tyle groznym, ze zagrozona zostanie wytrzymalose i trwalosé
pojazdu) — pod warunkiem wykonywania okreslonych w instrukeji zabiegéw konserwacyjnych

1.4. rama | nadwozie — od peknigc i ztaman — 120 m-cy ~ pod warunkiem wykonywania zabiegow
konserwacyjnych przewidzianych przez instrukcje warsztatows.

1.5. na akumulatory, w ktérych gromadzona jest energia elektryczna do trakcii napedu
elektrycznego (gwarancja na akumulatory dotyczy gwarantowanego przebiegu 70 km na
jednym peinym fadowaniu) — 7 lat, bez wzgledu na ilogé cykli fadowania

2, Gwarancja czasowa liczona jest od daty odbioru autobusu przez KUPUJACEGO.
3. Na czesci wymienione w ramach napraw nie podiegajacych gwarangji udzielana jest gwarancja

12 miesiecy od dnia dostarczenia czesci przez GWARANTA.
§3

Autobusy sg przeznaczone tylko | wylacznie do przewozu osob i bagazu podrecznego po drogach
twardych (w rozumieniu Art. 2 pkt 8 Prawa o Ruchu Drogowym), w warunkach komunikacyjnych
panujgcych u KUPUJACEGO.

§4

1. Obowigzki GWARANTA i KUPUJACEGO wynikajgce z gwarancii sg ustalone w Kodeksie
Cywilnym.

2. GWARANT zapewnia KUPUJACEJMU wykonanie obowigzkowych obsiug technicznych autobusu
lub partii autobusow w Autoryzowanej Stacji Obstugi (ASO) SOLARIS.
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KUPUJACY zobowigzany jest do wykonywania okresowych obslug fechnicznych wynikajgcych
z planu przegladdw oraz okresowej konserwacji wylgcznie w Autoryzowanej Stacji Obsiugi (ASQ)
SOLARIS, lub we wskazanym przez GWARANTA Warsztacie.

Czestos¢ | zakres obstug fechnicznych wynikajacych z  planu przegladéw jest podany
w INSTRUKCJI WARSZTATOWEJ — rozdziat pt. ,PLAN PRZEGLADOW’. Obstugi techniczne
wynikajgce z planu przegigdow wykonywane sg na koszt KUPUJACEGO.

Wszelkie regulacje i naprawy powinny by¢ przeprowadzane w Autoryzowanej Stacji Obstugi (ASO)
SOLARIS lub autoryzowanym, ewentualnie wskazanym przez GWARANTA warsztacie obstugi albo
w stacji obstugi producenta agregatu, podzespotu lub autoryzowanego przez niego warsztatu.

GWARANT zobowigzuje sie do udostepnienia czesci zamiennych do autobusdw przez okres co
najmpiej 15 lat od daty przekazania avtobuséw KUPUJACEMU.

GWARANT zobowigzuje sie do wydiuzenia gwarancji o liczbe dni przebywania autobusu
w naprawie gwarancyjnej, w warsztacie GWARANTA, warsztacie zewnetrznym ub warsztacie
KUPUJACEGOQ, ficzone| od daty skierowania autobusu do naprawy do wyznaczonej daty odbioru
autobusu, z wyjgtkiem napraw jednodnpiowych, przy ktdrych gwarancii nie przediuza sie.

O sposobie naprawy decyduje GWARANT. Usuniecie wad polega na naprawie ub wymianie
uszkodzonych czesci.

§5

Gwarancia nie obeimuje:

1.

Ustug przegladowych wynikajgcych z eksploatacji, takich jak: geometria zawieszenia, wywazenie
kdt, regulacja paskdw kiinowych, ustawienie swiatet, czynnoéci smarownicze, ip.

Napraw prewencyjnych wykonywanych po okreslonym przebiegu zgodnie z zaleceniami zawartymi
w Instrukcji Warsztatowej.

Materiatdw, czeSci | podzespolow eksploatacyjnych (np.. wkiady filtirdw, paski klinowe, klocki
hamulcowe, oleje, smary, plyny eksploatacyjne itp).

Czescl, kidre przy uzytkowaniu ich zgodnie z przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcjg
obshugi ulegajg normalnemu zuzyciu podczas eksploatacji autohusu lub partii autobusow takich jak:
- Zarowki, swietlowki, diody Swietlne, bezpieczniki,

- normalnie zuzywajace sie tarcze hamulcowe,

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

- piora wycieraczek,

- szkdo przy uszkodzeniach mechanicznych

- ogumienie po przebiegu 100 000 km (w zakresie eksploatacyjnego zuzycia)

- akumuiatory 12V {poza wadami fabrycznymi)

Uszkodzen opon wyniklych z niewlasciwego ustawienia geometrii zawieszenia, eksploatacii
z niewlasciwym ciSnieniem, przecigzenia, oraz uszkodzers mechanicznych. W przypadku
stwierdzenia wady fabrycznej GWARANT zrefunduje KUPUJACEMU czes¢ kosztow nowej opony
adekwatng do jef stopnia zuzycia w chwili pojawienia sie wady zgodnie z decyzjg producenta.

Normainego zuzywania sie lakieru (np.. zmatowienia, zarysowania), fapicerki, wykladzin
podiogowych, elementow chromowanych, elementéw gumowych | z tworzywa sziucznego oraz
uszczelek nadwozia zuzywajgeych sie w miare przebiegu i czasu uZytkowania autobusu.

Gwarancja na elementy wymienione w ust. 3, 4, 5 i 6 powyzej obowiazuje jednak, gdyby ich awaria
lub przedwczesne zuzycie bylo spowodowane wadami wykcnawczymi lub niewlasciwg jakoscig
prac przeprowadzonych przez GWARANTA.

Uszkodzen powstalych na skutek:
- kradziezy, wlamania, pozaru, klesk zywiolowych {np. powodzi).




- dziatania czynnikow zewnetrznych {ub atmosferycznych, jak: asfalt, kamienie, zwir, grad, osady
chemiczne i sél (inne anizeli uzywane do zimowego utrzymania drog), kwasy, soki roélinne itp.

- uzywania niewfasciwych paliw, olejow, smarow, plynow lub innych materiaiow eksploatacyjnych
(ista zalecanych materiaiow eksploatacyjnych zawarta jest w dokumentacji technicznej
przekazywanej z autobusem lub partig autobusow).

9. Szkod powypadkowych lub nastepstw bedgcych ich skutkiem oraz kosztéw dodatkowych
zwigzanych z usuwaniem skutkéw awarii na finii komunikacyjnej.

10. Uszkodzen bedgcych wynikiem niewlasciwej eksploatacji oraz bedacych wynikiem nie podjecia
przez KUPUJACEGO w odpowiednim czasie dziataft naprawczych majgcych na celu ograniczenie
skutkow awarii.

11. Materiatow 1 czeéci, ktore KUPUJACY nabyt poza siecig dystrybucyjna GWARANTA bez
uprzedniego uzgodnienia tego fakiu z GWARANTEM.

12. Uszkodzen innych podzespotéw spowodowanych awarig czesci zakupionych przez KUPUJACEGO
spoza sieci dystrybucyjnej GWARANTA, o ile nie zostalo to wczesniej uzgodnione z GWARANTEM.

§6
KUPUJACY traci uprawnienia z tytulu gwarancji na poszczegblne czeéci i podzespoly
w przypadku:

1. Nieprzestrzegania zalecen zawartych w dokumentacji technicznej przekazanej z autobusem Iub
partig autobuséw w zakresie prawidlowej eksploatacji, konserwacji iregulacfi, oraz innych
wytycznych przekazanych na pismie.

2. Niewykonania po okreslonych przebiegach i w odpowiednim czasie obowigzujgcych obsiug
technicznych, oraz zabiegdw konserwacyjnych, oraz napraw prewencyjnych (§4 ust.3) lub braku
potwierdzenia ich wykonaniaw KSIAZECZCE PRZEGLADOW.

3. Dokonania modyfikacji autobusu lub partii autobuséw bez uprzednio uzyskanej pisemnej zgody
GWARANTA,

4. Wykonania reguiacji i napraw w zakresie niezgodnym z posiadang autoryzacjg, niezgodnie
z instrukcjg naprawy lub w nieautoryzowanych stacjach obstugi, oraz montowania do autobusu lub
partit autobusow nieoryginalnych czeéci zamiennych lub materiatow eksploatacyjnych spoza sieci
dystrybucyjnej GWARANTA. Powyzszy zapis nie dotyczy olejéw, smardw | plynow
eksploatacyjnych, spetniajgcych wymogi jakosciowe okresione przez GWARANTA.

5. Eksploatowania autobusu lub partii autobuséw niezgodnie z przeznaczeniem i niezgodnie
z przepisami producenta, a fakt ten mial istotny wplyw na funkcjonowanie okreslonego zespoiu,
ukfadu lub elementu.

6. Wykonania naprawy, pomimo sprzeciwu GWARANTA,

7. Uszkodzenia lub zerwania plomb.

§7
KUPUJACY jest zobowigzany:

1. Przy odbiorze nowego autobusu: _
- sprawdzi¢ zgodno$§¢ zapiséw dokonanych w KSIAZECZCE PRZEGLADOW,
- sprawdzi¢, czy autobus nie ma mechanicznych uszkodzen.

2. Przy odbiorze autobusu po obsiudze albo naprawie gwarancyjnej:
- sprawdzic, czy Autoryzowana Stacja Obsiugi (ASO) dokonala odpowiednich wpiséw do
KSIAZECZKI PRZEGLADOW,
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- sprawdzi¢ czy plomby sg nienaruszone, za$ w przypadku uszkodzenia domaga¢ sie zatozenia
nowych.

3. EksploatowaC autobus zgodnie z zaleceniami zawartymi w dokumentacii technicznej przekazane;
wraz z autobusem.

4. PrzestrzegaC terminéw wykonywania przegladéw okresowych, zabiegow konserwacyjnych oraz
napraw prewencyjnych | dopilnowa¢ po$wiadczenia ich wykonania w KSIAZECZCE
PRZEGLADOW.

5. Na biezaco wykonywal naprawy uszkodzert mechanicznych powlok lakierowanych
i antykorozyjnych — odpryski lakieru i powlok antykorozyjnych, przetarcia itp..

§8

1. Bateria powinna byc obstugiwana tylko przez wykwalifikowany i upowazniony personel.

2. Przechowywanie baterii w warunkach niezgodnych z instrukcja moze prowadzié do utraty
pojemnosci baterii.

3. Bateria musi by¢ przechowywana zgodnie z instrukcja, przy zachowaniu odpowiednich parametrow
zakresu temperatur, stanu natadowania, bez narazania na uszkodzenia mechaniczne.

4. Nie nalezy dopuszczad do:
- przegrzewania baterii,
- zamarzania elektrolitu,
- zwarcia zaciskdw bateri,
- przechowywania baterii w stanie catkowitego roziadowania.

5. tadowanie baterii nalezy wykonywat zgodnie z instrukcja w odpowiedniej temperaturze przy
Zachowaniu okreslonych parametrow pradu fadowania.

6. Z gwarancji wylgczone sg uszkodzenia mechaniczne baterii araz uszkodzenia termiczne baterii.

7. Nieprzestrzeganie instrukcji w zakresie obstugi , kanserwacii i eksploatacji baterii moze prowadzi¢
do utraty gwarancji na baterie.

§9

GWARANT zastrzega sobie prawo do wprowadzania w dowolnym czasie zmian konstrukeyjnych oraz
modernizacyjnych lub wyposazenia bez zobowigzan do dokonania analogicznych zmian w juz
eksploatowanych autobusach,

WICEPREZES ZARZADU
Fnx o8
Data Podpis

Data Podpis




Zatacznik nr 3 do Umowy z dnia 5.10.2016r.

WARUNKI OBSLUGI SERWISOWEJ
zwane dalej ,,WOS”

§1

Wykonawcea, wyloniony w drodze przetargu nieograniczonego, przeprowadzonego zgodnie z
ustawg z dnia 29.01.2004r. - Prawo zaméwien publicznych (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 2164) zwanej
dalej ,.ustawq " 1 ogloszonego w: Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
udziela autoryzacji Zamawiajgcemu na wykonywanie obstug i napraw gwarancyjnych autobusow

1} marki Solaris typu Urbino 12 electric

2) marki Solaris typu Urbino 8,9 electric

3) marki Solaris typu Urbino 18 electric
zwanych dalej autobusami w zakresie okreslonym przez Wykonawce:
1) na druku stanowigcym zatgcznik nr 8 do SIWZ, w odniesieniu do napraw mechanicznych i

elekirycznych.

2) na druku stanowigcym zalgeznik nr 9 do SIWZ, w odniesieniuv do napraw powypadkowych.

§2
1. Udzielenie autoryzacji Zamawiajacemu zobowigzuje Wykonawee do:
1) przeszkolenia na wlasny koszt lgcznie 16-tu pracownikow serwisu Zamawiajacego, w
zakresie umozliwiajgcym:

1) prawidlowe wykonywanie obstug i napraw gwarancyjnych autobuséw (dotyczy 10
pracownikéw) oraz dostarczenia szkolonym pracownikom niezbednych materialow
szkoleniowych (szkolenie to Wykonawca zobowiazuje sie przeprowadzié¢ w terminie do
4 tygodni liczac od dnia dostawy autobusow) — czas szkolenia minimum 24 godziny,

2) obsluge systemdéw informacji pasazerskiej (dotyczy 6 pracownikéw czas szkolenia —
minimum 16 godzin) w tym:

a) programowanie elektronicznych tablic kierunkowych,

b) programowanie systemu zapowiadania przystankow,

c) Dbiezgcq obstuge systemu monitoringu cyfrowego wizyjnego,

d) obstuge urzadzenia rejestrujacego szereg danych o wynikach pracy autobusu i
kierowcy,

3) przeszkolenie na wlasny koszt 3 kierowcOw na kazdy dostarczony autobus w zakresie
umozliwiajacym:

a) prawidlowg obshuge autobusu,
b) prawidlowa i oszczedna eksploatacje w ruchu miejskim autobusu w warunkach

terenowych Zamawiajgcego, a takze dostarczenie szkolonym kierowcom niezbednych do
tego celu materiatdw,

4) wyposazenia serwisu Zamawiajacego w' :
a) urzadzenie/a specjalistyczne (tester przenosny, komputer klasy PC, itp.) wraz z
wszelkimi  adapterami, przylaczami i oprogramowaniem - umozliwiajace

* 1) Jezeli uzytkowanie dostarczonych narzedzi 1 urzadzen wiaze sie z posiadaniem licencji, certyfikatow, zezwoleti

itp., to Wykonawca zobowigzany jest bezplatnie zapewni¢ Zamawiajgcemu korzystanie z tych praw przez
okres co najmniej 10 lat liczac od dnia ich dostarczenia.
2) W sytuacji, gdy Zamawiajacy jest juz w posiadaniut zaoferowanego przez Wykonawcg (na podstawie niniejszej
WOS) urzadzenia lub narzedzia specjalistycznego Iub tez innego zaoferowanego przez Wykonawce
wyposazenia serwisu, to Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$é zamiany tego wyposazenia na inne wyposazenie
specjalistyczne. Ewentualna zamiana w tym zakresie wymaga ancksu w formie pisemnej niniejszej WOS.
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diagnozowanie systeméw elektronicznych odpowiedzialnych za prace :
- elektrycznego ukladu napedowego,
- systemu poziomowania zawieszenia i ,,przykleku” autobusu,
= uktadéw ABS, ASR lub EBS,
- instalacji elektryczne;j,
— urzgdzenia grzewczego 1 klimatyzacji,
- drzwi pasazerskich,

b) pakiet oprogramowania niezbednego do obshugi i zarzadzania praca systemu

elektronicznej obstugi pasazeréw w transporcie publicznym,

¢) pakiet oprogramowania niezbgdnego do obstugi i zarzadzania praca systemow
monitoringu (cyfrowego) wizyjnego ,,zewnetrznego” i ,,wewngtrznego”,

d) adapter specjalistyczny do holowania autobusu — 1 sztuki, (o ile holowanie autobusu
wymaga stosowania specjalistycznego adaptera),

) inne, niz wymienione w pkt a — d, narzedzia specjalistyczne niezbgdne do wykonania
obstug technicznych i otrzymania autoryzacji, ktérych szczeg6lowy wykaz przedstawit
Wykonawea na druku stanowigcym zatacznik nr 10 do SIWZ,

5) zorganizowania w siedzibie Zamawiajgcego w terminic do 6 tygodni liczac od dnia
01.09.2017 roku skiadu konsygnacyjnego lub magazynu depozytowego czesci zamiennych
do dostarczonych autobuséw; zawarto$é skiadu ustala Wykonawea (w oparciu o posiadane
do$wiadczenie) i sklad ten winien zabezpiecza¢ Zmawiajacemu biezgce potrzeby w zakresie
wykonywania napraw gwarancyjnych,

6) przedluzenia waznosci gwarancjii o liczbe dni oczekiwania na dostarczenie czesci
zamiennych do napraw gwarancyjnych, powigkszong o ryczaltowo naliczony jeden dzies na
wykonanie naprawy, o ile brak tych czesci powoduje wylgczenie autobusu z eksploatacji,

7) udzielania Zamawiajgcemu niezbgdnych rad technicznych, okreslajacych sposéb i tryb
postgpowania przy usuwaniu usterek zglaszanych przez Zamawiajacego. Przedmiotowe
rady techniczne Wykonawca zobowigzuje si¢ udzielaé niezwlocznie, nie pozniej jednak niz
w terminie dwoch dni liczac od dnia otrzymania zgloszenia, o ktérym mowa § 5 pkt 4),

8) zaplacenia kar za nieterminowe dostarczenie czesci do napraw gwarancyjnych w kwocie
odpowiadajacej rownowartosci w ztotych polskich 20 euro (wedhug $redniego kursu NBP w
dniu naliczenia kary), za kazdy rozpoczety dzien zwloki, poczawszy od:

a) czwartego dnia liczac od daty zgloszenia - dotyczy czesci do napraw gwarancyjnych,
b) jedenastego dnia liczac od daty zgloszenia - dotyczy czesci do napraw nie
podlegajgcych gwarancji,

9) zaplacenia kar za nieterminowe dostarczenie czgsci do napraw nie podlegajacych gwarancji
w kwocie, odpowiadajgcej réwnowartosci w zlotych polskich 20 euro (wedhug sredniego
kursu NBP w dniu naliczenia kary), za kazdy rozpoczety dzien zwloki, poczawszy od
jedenastego dnia liczac od daty zgloszenia,

10) zaptacenia kar za nieterminowe wykonanie naprawy gwarancyjnej lub powypadkowej, ©
ktorych mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 litera a i b, w kwocie odpowiadajacej réwnowartosei w
zlotych polskich 20 euro (wedlug sredniego kursu NBP w dniu naliczenia kary), za kazdy
rozpoczety dzien zwloki, poczawszy od:

a) szostego dnia liczge od dnia jej zgloszenia- dotyczy napraw gwarancyjnych, o

ktorych mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 litera a,
b) pigtnastego dnia liczgc od dnia jej zgloszenia- dotyczy napraw powypadkowych, o
ktérych mowa w § 3 ust, 2 pkt 2 litera b,

11)  zaplacenia, w okresic gwarancji autobusu lub jego podzespolu, kar za nieterminowe
wykonanie obstugi technicznej, o kt6rej mowa w § 3 ust 3 - w kwocie, odpowiadajgce]
rownowartosci w zlotych polskich 20 euro (wedlug $redniego kursu NBP w dniu naliczenia
kary), za kazdy rozpoczety dzieni zwloki, poczawszy od trzeciego dnia, liczac od dnia jej
zgloszenia,

12)  zaplacenia kar za udzielenie rad technicznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 7 (w wyniku




zastosowania ktorych zgloszona usterka gwarancyjna nie zostala prawidlowo lub w ogble
usunigta) w kwocie odpowiadajgcej rownowartosci w ziotych polskich 10 euro (wedlug
Sredniego kursu NBP w dniu naliczenia kary), za kazdy rozpoczety dzies, liczac od dnia
zgloszenia usterki przez Zamawiajgcego u Wykonawcy,

13) zaplacenia kar umownych za udzielenie rad technicznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
7, w wyniku zastosowania, ktérych zgloszona usterka nie zostala prawidlowo lub w

ogdle usunigta w kwocie odpowiadajacej réwnowartosci w zlotych polskich 20 euro
(wedlug sredniego kursu NBP w dniu naliczenia kary), za kazdy rozpoczety dzien zwloki
poczawszy od trzeciego dnia, liczac od dnia zgloszenia,

14) zaptacenia kar umownych za brak udzielenia rad technicznych, o ktérych mowa w ust.
1 pkt 7, w kwocie odpowiadajacej rownowartosci w ztotych polskich 20 euro {wedhug
sredniego kursu NBP w dniu naliczenia kary), za kazdy rozpoczety dzied zwloki poczawszy
od trzeciego dnia, liczac od dnia zgloszenia,

15) zaplacenia kar umownych, wynikajgcych z okolicznosci, o ktérych mowa w § 4 ust. 1 pkt
2, w kwocie odpowiadajacej réwnowartosci w zlotych polskich 50 euro (wedlug sredniego
kursu NBP w dniu naliczenia kary) za kazdy stwierdzony przypadek,

16)pokrycia kosztéw robocizny wykonania napraw gwarancyjnych,

17ywykonania we wlasnym zakresie:
a) tzw. zerowego przegladu technicznego?,

b) pierwszego cyklicznego przegladu technicznego wystepujacego po przegladzie, o
ktérym mowa w pkt a, lub pokryciu kosztéw ich wykonania (materialy, robocizna) w
dostarczanych autobusach.

2. Koszt wyzywienia i zakwaterowania uczestnikdw szkolenia o ktérym mowa w pkt 1 pokrywa
Zamawiajacy, a koszt szkolenia i materialow szkoleniowych pokrywa Wykonawca. Termin i
harmonogram szkolenia zostanie uzgodniony pisemnie miedzy stronami Umowy.

§3
Wykonywanie obstug technicznych i napraw gwarancyjnych, a takze napraw
powypadkowych w zewnetrznych ASO.
1. Wykonawca ma prawo do podjecia decyzji o usunieciu zglaszanej usterki lub naprawy
powypadkowej, we wlasnym warsztacie, zwanym dalej ,,zewnetrzna ASO™.
2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, Wykonawca zobowigzuje si¢ do:
1) przekazania Zamawiajacemu informacji okreslajgcej minimum:

a) adres zewnegtrznej ASO, w ktorej bedzie usuwana zglaszana usterka lub naprawa
powypadkowa ,

b) date i godzing, na ktérg nalezy podstawi¢ uszkodzony autobus oraz zasady
podstawienia tego autobusu (z uwzglgdnieniem zapiséw, o ktérych mowa w
ponizszych punktach 2 i 3) oraz po wykonanej naprawie autobusu date i godzing
odbioru tego autobusu,

2) wykonania naprawy:

a) gwarancyjnej w zakresie dotyczacym napraw mechanicznych i elektrycznych w terminie
nie przekraczajgcym 5 dni, liczae od daty zgloszenia usterki (reklamacii) oraz pokrycia
kosztéw dojazdu do zewngtrznej ASO, wedhug stawki 10 zi/km (netto) plus koszty
delegacji kierowecy,

b) powypadkowej w terminie nie przekraczajgcym 14 dni, liczac od daty zgloszenia

zerowy przeglad techniczny — wykomywany jeden raz na poczatku eksploatacji autobusu, najczescie] przy
przebiegu w zakresie: 1~ 10 tys, km.

Jako zewngtrzne ASO moze réwniez stuzyé zaplecze techniczne Zamawiajacego, w ktérym to zapleczu
Wykonawca bedzie mogl wykonac naprawy gwarancyjne i obstugi techniczne, z tym zastrzezeniem, ze zaplecze
techniczne udostepnione by¢ moze Wykonawcy odplatnie.
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konieczno$ci wykonania naprawy powypadkowej oraz pokrycia kosztéw dojazdu do
zewnetrznej ASO, wedlug stawki 10 zi/km (netto) plus koszty delegacii kierowcy — 14-
dniowy termin na wykonanie naprawy powypadkowej w szczegdlnych przypadkach
moze by¢ przedtuzony, jednakze przedhuzenie to wymaga pisemnej zgody
Zamawiajacego,

3) pokrycia kosztéw holowania autobusu do zewnetrznej ASO, jezeli reklamowane
uszkodzenie uniemozliwia poruszanie si¢ autobusem po drogach publicznych za pomoca
wiasnego napedu lub zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego,

4) przedluzenia waznosci gwarancji o liczbe dni przebywania autobusu w naprawie
gwarancyjnej lub powypadkowej, liczonej od daty pozostawienia autobusu w zewnetrznej
ASO.

3. W przypadku, gdy obstudze technicznej podlega podzespot lub cze$é autobusu, na ktére
Wykonawca nie udzielit Zamawiajgcemu autoryzacji, Wykonawca zapewni wykonanie tej
obshugi technicznej w zewngtrznej ASO w terminie nieprzekraczajacym 72 godzin, liczac od
dnia zgloszenia.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3:

1} Wykonawca zobowigzuje si¢ do przekazania Zamawiajacemu informacji okreslajacej

minimum:
a) adres zewngtrznej ASO, w ktérej bedzie wykonywana obshiga techniczna,
b) datg i godzing na ktorg nalezy podstawi¢ autobus na wykonanie obstugi technicznej
oraz zasady podstawienia tego autobusu (z uwzglednieniem zapiséw, o ktérych mowa
w ponizszych punktach 2 i 3) oraz po wykonanej obstudze technicznej date i godzine
odbioru tego autobusu,
2) koszty wykonania obstugi technicznej (materialy, robocizna) pokrywa Zamawiajacy,
3) koszty dojazdu do zewngtrznej ASO, wedtug stawki 10 zi/km netto plus koszty delegacji
kierowcy, pokrywa Wykonawca,
43 Wykonawca zobowigzuje si¢ do przediuzenia waznosci gwaranciji autobusu o liczbe dni
przebywania autobusu w zewngtrznej ASO podczas wykonywania obshugi technicznej.

5. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do Kontroli procesu technologicznego, napraw
gwarancyjnych i obstug technicznych wykonywanych w zewnetrznych ASO na kazdym ich
etapie.

6. O przediuzeniu waznosécei gwarancji danego autobusu wynikajacego z sytuacii, o ktérych mowa w

ust. 2 pkt 4 1 ust. 4 pkt 4 niniejszego paragrafu oraz § 2 ust. 1 pkt 6, Wykonawca co najmniej

raz na szed¢ miesiecy informuje Zamawiajgcego pisemnie, podajac co najmniej numer VIN
autobusu, liczb¢ dni przedhuzenia gwarancji oraz podstawe faktyczng, z ktérej to przediuzenie
wynikalo.

§4

Usterki autobusu podczas wykonywania zadai przewozowych i holowanie autobusu.
L. Jezeli w trakcie wykonywania zadaf przewozowych autobus ten ulegnie awarii:

1} uniemozliwiajgcej bezpieczne (lub w ogdle brak mozliwosci jazdy) poruszanie sie
autobusem po drogach publicznych, to Zamawiajacy we wiasnym zakresie na koszt
Wykonawey (wyliczony zgodnie z ust. 2) zholuje ten autobus do swojej siedziby
(zajezdni),

2) umozliwiajacej jazde autobusem, ale uniemozliwiajacej bezpieczne lub nalezyte
wykonywanie zadan przewozowych (obstuge pasazeréw na linii komunikacyjnej) i
kierowca autobusu zmuszony bedzie przerwac obstuge linii i zjechaé do zajezdni (tzw.
zjazd techniczny), to Zamawiajgcy naliczy Wykonawcey kare, o ktérej mowa w § 2 ust. 1
pkt 14,

2. Koszty holowania autobuséw, jakimi bedzie obeigzony Wykonawea (o ile wystapi koniecznogé
holowania autobusu zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej WOS) wynosza
odpowiednio:
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1) jezeli dlugosé trasy holowania® bedzie réwna lub mniejsza od 30 km, oplata ryczaltowa

wyniesie 1200 zi netio,
2} jezeli dlugod¢ trasy holowania bedzie dhuzsza niz 30 km, to koszt holowania wyliczony

zostanie w oparciu 0 ponizsze stawki:
a) przygotowanie autobusu do procesu holowania ~ 200 zi netto,
b)koszt przejechania jednego kilometra:
- z holowanym autobusem — 10 zi netto,
- »80l0” pojazdu specjalnego — pomocy drogowe;j (kilometry powrotne lub (i)
dojazdowe) — 5 z1 netto.
3. Poprzez awarie, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 Zamawiajacy rozumie:
1) wszelkie awarie w pracy i sterowaniu drzwi pasazerskich,
2)  wszelkie awarie ukladu hamulcowego 1 kierowniczego,
3)  wszelkie awarie systemow informacji pasazerskich i kasownikow,
4)  awarie elektrycznego uktadu napedowego,
5)  wycieki plynow eksploatacyjnych,
6) awarie instalacji elektrycznej i obwodéw sterowania pracy autobusu,

§5

Autoryzacja zobowiazuje Zamawiajacego do:
1) kontroli autobuséw przed wprowadzeniem ich do eksploatacii,

2) wykonywania wszelkich obstug i napraw gwarancyjnych przez osoby przeszkolone przez
Wykonawce,

3) wykonywania obstug technicznych, zgodnie z przekazana instrukcja obshugi przez
Wykonaweg i innych jego wytycznych przekazanych na pismie,

4) zglaszania Wykonawcy wszystkich usterek wystgpujacych w autobusach w formie
uzgodnionej z Zamawiajacym,

5) wykonania niezbednych napraw gwarancyjnych lub powypadkowych, poprzez wymiang
uszkodzonych czgsci, zgodnie z instrukejg naprawezg lub inng dostarczong dokumentacja,

6) prowadzenia z nalezyta staranno$cig dokumentacji technicznej, swiadczacej o przegladach
technicznych i naprawach gwarancyjnych, wedlug wytycznych Wykonawcy,

7) podjecia decyzji co do koniecznosci wymiany czegsci oraz poniesienia odpowiedzialnodci, w
przypadku udowodnionej przez Wykonawcg wymiany nieuzasadnione;.

. §6
1. Wykonawca zastrzega sobie prawo wgladu do dokumentacji dotyczacej reklamacji i napraw
gwarancyjnych oraz kontroli sposobu i jakosci wykonania przez Zamawiajacego przegladdéw i
napraw gwarancyjnych, za posrednictwem swoich przedstawicieli.
2. Zamawiajgcy kazdorazowo zapewni przedstawicielowi Wykonawcy wglad do dokumentacji
eksploatacyjnej, naprawcze] i magazynowej dotyczacej autobuséw naprawianych przez
Zamawiajacego w ramach gwarancji.

§7

Czefci zamienne

1. W okresie gwarancji Wykonawca zapewnia Zamawiajacemu biezacy dostep (od reki) do czesei
zamiennych dla potrzeb wykonania napraw gwarancyjnych poprzez sklad konsygnacyjny / lub
magazyn depozytowy (o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 WOS) lub w przypadku braku tych

4 - dugos¢ trasy holowania — to dystans jaki pokona pojazd specjalny — pomoc drogowa podczas

holowania z uszkodzonym {niesprawnym) autobusem
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czgsei na skiadzie konsygnacyjnym / lub magazynie depozytowym Wykonawca zobowigzany
Jest dostarczy¢ nieodplatnie Zamawiajacemu w/w czeéei zamienne w ciagu 3 dni, liczac od
dnia zgloszenia oraz czgsci do napraw nie podlegajacych gwarancji w ciagu 10 dni, liczac od
dnia zgloszenia.

2. Wykonawca umozliwi réwniez Zamawiajgcemu zakup czedei do dostarczonych autobuséw,

niezbgdnych do napraw pogwarancyjnych, w terminie zapewniajacym ich wysokg gotowosé
techniczng w okresie 15 lat, liczge od daty dostawy.

Zamawiajgcy zobowigzany jest do przechowywania i odpowiedniego oznakowania
wymontowanych wadliwych czgsci, pochodzacych z napraw gwarancyjnych, do czasu podjecia
decyzji przez Wykonawcg co do ich dalszego przeznaczenia, nie dhuzej jednak niz 30 dni
(oznacza to, ze po tym terminie, Zamawiajgcy dokona fizycznej likwidacji —kasacji- wadliwych
w/w czgdei) zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

§8
Usterki masowe
W przypadku wystapienia w dostarczonych autobusach usterek masowych, Wykonawca
zobowiazuje si¢ do oddzielnego ich usuwania, przy zachowaniu nastepujacych zasad (warunkow):

1) za usterki masowe uznaje si¢ takie uszkodzenia, ktére wystapily w okresie gwarancji we
wszystkich dostarczonych autobusach — dotyczy zadania 1 i 2 lub w co najmniej 50%
dostarczonych autobusdéw — dotyczy zadania 3,

2) Wykonawca, po otrzymaniu informacji o wystgpieniu usterek masowych, zobowigzuje sie do
udzielenia natychmiast, nie pézniej jednak niz w ciggu 2 dni, pomocy Zamawiajagcemu w
wykryciu przyczyny uszkodzenia,

3) Wykonawca okresli kazdorazowo, w porozumieniu z Zamawiajacym, sposéb usuniecia
usterek masowych.

4) Wykonawca, po wystapieniu usterek masowych, zobowigzuje sie:

a) niczaleznie od zobowiazah gwarancyjnych do natychmiastowego podjecia
skutecznych dziatafi, w celu niedopuszczenia do powtérzenia sie ich w przysztosei
oraz wydiuzenia okresu gwarancii na uszkodzony podzespd! (element)
o okres/przebieg (w km), w ktérym Zamawiajacy z Wykonawcea uzgodnili, ze
usterka nie wystapi ponownie,

b) do wykonania profilaktycznej naprawy/wymiany uszkodzonego podzespolu
(elementu) w pozostatej partii dostarczonych autobuséw.

§9
Rozliczenia finansowe
1. Wykonawca ponosi koszty robocizny napraw gwarancyjnych, regulujac nalezno$é na podstawie
sporzadzonych i nadestanych przez Zamawiajacego faktur, zawierajgcych specyfikacje
robocizny i zakres naprawy, w terminie 14 dni od otrzymania faktury.

2. Koszt robocizny obliczaé bedzie Zamawiajgcy na podstawie przekazanego przez Wykonawce
katalogu norm pracochtonnosci lub — w przypadku niedostarczenia przedmiotowego katalogu -
wedlug wilasnej kalkulacji wynikowej. Dopuszcza sic réwniez odmienne metody sposobu
wyceny kosztow robocizny np w przypadku stosowania przez Wykonawce odpowiedniego to
tego celu programu. Stawka za 1 roboczogodzing stanowi kwote, odpowiadajaca rdwnowartodci
w zlotych polskich 20 euro (wedhug $redniego kursu NBP w dniu naliczenia naleznosci).

§10
Postanowienia konicowe
1. Niniejsze WOS obowiazuja od dnia protokolarnego odbioru poszczegdinego autobusu do dnia
uplywu udzieionej gwarancji.
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2. Wszelkie zmiany w WOS wymagaja formy pisemnej pod rygorem niewaznoéci, a ich
wprowadzenie mozliwe jest jedynie w przypadkach przewidzianych w SIWZ.

3. W sprawach nie uregulowanych niniejszymi WOS beda mialy zastosowanie postanowienia
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia 1 Kodeksu cywilnego.

4. Wszelkie spory wynikle z niniejszych WOS bedg rozpatrywaé sady wiasciwe dla siedziby
Zamawiajgcego.

5. Postanowienia zawarte w niniejszych WOS Wykonawca akceptuje bez zastrzezen.
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zalacznik nr 8 do WOS

Zakres udzielonej autoryzacji na wykonywanie obstug, napraw mechanicznych i
elektrycznych oferowanych autobuséow dia:

- zadania nr 11

- zadania nr 21

- zadania nr 3!

Grupa Podzespot, Peina Naprawa Demontaz Obstuga
Konstrukcyjna uktad Autoryzac| w zakresie i zgodnie z
L.p. Czesc ja okreslonym | Montaz planem
(Wykonyw | w instrukcji przegladow
anie warsztatow Dlagnozowanie
wszelkich ej Kalibracja
mozliwych | (Tak/Nie) zgodnie z
napraw ) * instrukcig
(Tak/Nie) warsztatowqg
*
1. | Sitnik Silnik trakcyjny NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elektryczny SBC
Magazyn Baterie trakcyjne NIE Po uzgodnieniu z
2. energii SBC TAK TAK
glektrycznej
0s napedowa 04 napedowa NIE Piasty TAK TAK
3. . .
Draiki reakcyjne NIE TAK TAK TAK
. : . T
4. | Osie skretne 0é skretna- NIE piasty Tﬁi _}:ﬁi
drazki reakcyjne NIE TAK
Zawieszenie NIE
pneumatyczne Miechy NIE TAK TAK
powietrzne
NIE
Amortyzatory NIE TAK TAK
NIE
5. EEekﬁLc;;téczny NIE TAK TAK
poziomujacy
NIE
Pozostate Pa
elementy uzgodnieniu z TAK TAK
sSBC
NIE
Sprezarka TAK TAK TAK
NIE TAK TAK
Uktad Zawory i TAK
5, pneumatyczny | modulatory
NIE TAK TAK
Pozostate TAK
elementy
S




Grupa Podzespdt, Petna Naprawa Demontaz Obstuga
Konstrukcyjna uktad Autoryzac| w zakresie i zgodnie 2z
L.p. Czesdé ja okreslonym | Montaz planem
(Wykonyw | w instrukcji przegladow
anie warsztatow Diagnozowanie
wszelkich ej Kalibracja
moziiwych | {Tak/Nie) zgodnie z
napraw ) * instrukcig
(Tak/Nie) warsztatowsg
*
NIE TAK TAK TAK
Uklad ABS/ASR
lub EBS
Hamulec NIE TAK TAK TAK
Uktad tarczowy/bebn
hamuicowy owy
7 Klocki NIE TAK TAK TAK
' hamulcowe/szc
zeki
hamulcowe
Pozostale NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elementy SBC
uktadu
hamulcowego
Przektadnia MNIE NIE TAK TAK
kierownicza
Ukiad NIE TAK TAK TAK
8 Uklad wspomagania
| kierowniczy Pozostate NIE TAK TAK TAK
elementy
uktadu
kierowniczego
Kota, opony NIE TAK
9, Kota i TAK TAK
ogumienie
Naprawy powypadkowe zgodnie z Zatgcznikiem nr 9 do SIWZ
{stanowigcym réwnolegle zatacznik nr 9 do WOS)
Szkielet,
10. oblachowanie,
itp.
Sterowniki NIE NIE TAK TAK
Tablice NIE NIE TAK TAK
rozdzielcze
Deska NIE TAK TAK TAK
. rozdzielcza
Urzgdzenia kierowcy
elektryczne, Oéwietlenie NIE TAK TAK TAX
11.: elektroniczne,
instalacja Akumulatory NiE NIE TAK TAK
elektryczna i pomochicze
oswietlenie Wigzki NIE TAK TAK TAK
elektryczne
Pozostale NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elementy 5BC
i urzgdzenia




Grupa Podzespdt, Pelna Naprawa Demontaz Obstuga
Konstrukcyjna uktad Autoryzac| w zakresie i zgodnie z
L.p. Czesé ja okreslonym | Montaz pla nem
(Wykonyw | w instrukgji przegladow
anie warsztatow Diagnozowanie
wszelkich ei Kalibracja
mozliwych | {Tak/Nie) zgodnie z
napraw ) * instrukcig
{Tak/Nie) warsztatowa
*

12 Radio, . s :
‘| nagtosnienie Nagtosnienie NEE NIE TAK TAK
Agregat NIE TAK TAK TAK
grzewczy (z
pompa
obiegowq
. cieczy)
13.| Ogrzewanie Nagrzewnice/ NIE TAK TAK TAK
kiimatyzacja Konwektory
Luki dachowe NIE TAK NIE NIE
Klimatyzacia NIE TAK TAK TAK
Pozostate NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
glementy sBC
Wideorejestrat NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
System or SBC
14 monitoringu Kamery NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
| cyfrowego SBC
wizyjnego Pozostate NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elementy SBC
Porecze NIE TAK TAK TAK
Pokrywy

Wykonczenie i | maskujace
15.| wyposazenie Kanaty

wnetrza powietrzne
Pozostale NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elementy SBC
NiIE TAK TAK TAK
Drzwi
pasazerskie
16.| Drzwi gidwne NIE TAK TAK TAK
pasazerskie Uktad
sterowania
Pozostale NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
elementy SBC
Siedzenia NIE TAK TAK TAK
17 ) pasazerskie
"| Siedzenia Siedzenie NIE TAK TAX TAK
kierowcy
Elektroniczne NIE TAK TAK TAK
18.; Elektroniczne itablice
systemy kierunkowe
informacii System NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
pasazerskiej zapowiadania 38C
przystankow
S oSS Lo




Grupa Podzespot, Peina Naprawa Demontaz Obstuga
Konstrukcyjna uktad Autoryzac| w zakresie i zgodnie 2
L.p. Czesc ja okreslonym Montaz planeml
(Wykonyw | w instrukgji przegiadow
anie warsztatow Diagnozowanie
wszelkich ej Kalibracja
moziiwych | (Tak/Nie) zgodnie z
napraw ) * instrukcjg
(Tak/Nie) warsztatowg
*

Sterowniki lub NIE Po uzgodnieniu 2 TAK TAK

autokomputery SBC
System poboru NiE Po uzgodnieniu z TAK TAK
optat za sBC
przetazd
Automat NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
biletowy SBC
NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
Urzadzenie SBC
rozgtaszajace
ustuge dostepu
19, 1do
bezprzewodow
ego internetu
w autobusach
- Router
NIE Po uzgodnieniu z TAK TAK
20. | Inne, nie SBC
wymienione

" w zaleznosci od zakresu udzielonej autoryzadji nalezy wpisac odpowiednio TAK lub NIE

1 Niepotrzebne skreshc
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zatacznik nr 9 do WOS

Zakres udzielonej autoryzacji na wykonywanie napraw powypadkowych
oferowanych autobuséw dia:
- zadania nr 11
- zadanianr 22
- zadania nr 3%

Autoryzacja
Podzesp6l/ czesé, TAK NIE

B s
Naprawa i wymiana elementdw poszycia bocznego. TAK {oprécz
wymiany;}

Naprawa | wymiana paneli nadkoli. TAK (w
porozumieniu z

SBC)

Naprawa i wymiana zderzaka przedniego. TAK (w
porozumieniu z

SEC)

Naprawa i wymiana zderzaka tyinego. TAK (w
porozumieniu 2

SBC)

Naprawa | wymiana poszycia tylnego. TAK (w
porozumiartiu z

SBC)

Naprawa i wymiana czaszy przedniej. TAK (w
porozumieniu z

SBC)

Naprawa i wymiana klap zewnetrznych. TAK (w
porozumieniu z

SBC)

Wymiana oé$wietlenia zewnetrznego. TAK (w
porozumieniu z

SBC)

Wymiana szyb i okien, TAK (w
porozumieniv z

S8G)

10.

Naprawa | wymiana drzwi. TAK (w
porozumieniu z

SBC)

11.

Naprawa i wymiana rampy inwalidy. TAK (w
porozimieniu 2

SBC)

12,

Naprawy lakiernicze elementéw wymienionych w wierszu TAK (w

porozumieniv 2
1,0d 3do?7. SBC)

13.

Naprawa szkieletu nadwozia i podwozia. TAK (w
perozumieniu z

SBC)

14,

Inne TAK (w
porozumieniu z
SBOY

“w zaleznosci od zakresu udzielonej autoryzacji nalezy wpisa¢ odpowiednio TAK lub NIE

1 Niepotrzebne skreglié
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zatgcznik nr 10 do WOS

Wykaz narzedzi i urzadzen specjalistycznych dia Zadania 1,

Dla ukiadu/ podzespolu/ Symbel tub
Nazwa narzedzia index Tlo$é sztuk
000-35

e
T urz zénie & specjalistyczne
{tester przenosny, komputer
klasy PC, itp.) wraz z wszelkim

SR
1-008

STS
produkcji firmy TEXA do diagnozy

adapterami, przylgczami | silnika, skrzyni biegdw, uktadu
oprogramowaniem -

umozliwiajace diagnozowanie, hamulcowego EBS, ukiadu ECAS,
kalibrowanie i naprawe drzwi, instalaci elektryczne;,

systeméw elektronicznych
cdpowiedziainych za prace :
Elektrycznego uktadu
napedowego, magazynu energii
uktaddéw ABS, ASR lub EBS,
instalacji elektrycznej, OCprogramowanie Kibes 32 0110-390-081 i szt
urzadzenia grzewczego,

ukiadu ogrzewania dodatkowego

systemu ogrzewania i Runtime,
klimatyzacji, Interface Kibes 0000-201-001 1 szt
drzwi pasazerskich, } _
ukiadu zawieszenia, Komputer notebook 277-990-000 1 szt.
skrzyni blegéw
2. Most napedowy Nie wymagane
3. | Skretna od Niewymagane
4. | Ukiad zawieszenia Patrz punkt 1: STS Texa
5. | Uktad pneumatyczny Mancometr — patrz vkt kierowniczy
6. | Uklad hamulcowy Zestaw narzedzi do naprawy 0170-005-304 i szt.
zacisku hamulcowego KNORR
BREMSE II
7. | Instalacja elektryczna Patrz punkt 1 - Oprogramowanie

Kibes 32 Runtime; Interface Kibes

9. | Ukiad kierowniczy Zestaw diagnostyczny do
sprawdzania cidnienia w ukiadzie
kierowniczym, w skiad ktérego

wchodzg:
1. Manometr do 250 bar 1104-225-271 1 szt
2. Przewdd do manometru 0000-624-000 1 szt.
3. Przejscidwka do kabla 0000-625-000 1 szt
manometru
Sciagacz do demontazu korcowek 0000-191-000 1 szt
drazka kierowniczego
10. | Oprogramowanie Patrz punkt 1: STS Texa;
oprogramowanie Kibes 32 Runtime

11. | Urzadzenia d¢ holowania Adapter do holowania autobusu 1407-120-051 1 szt.
autobusy (dostarczony w pojezdzie)

12. { Inne narzedzia karta CAN ush + oprogramowanie 0004-014-939
f@i‘gﬁgiﬁ‘a’%gz Sé“bed”e 90 | 4o diagnozy IMPACT 0004-014-938 1 szt.
technicznych i otrzymania dongle do diagnozy napedu 0000-267-752
autoryzacji, MEDCOM 1 szt.
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Wykaz narzedzi | urzadzen specjalistycznych dia Zadania 2,

Dia ukiadu/ podzespotu/ Symboi lub
Lp. czeéci Nazwa narzedzua index Ilo$€ sztuk

T aw T ‘__,: R
1. Urzadzeme/a speqailstyczne

(tester przenosny, komputer
klasy PC, itp.) wraz z wszelkim

§TS - urza,dzeme dnagncstyczne 000351 008 T lsz

produkcii firmy TEXA do diagnozy

adapterami, przytaczami i silnika, skrzyni biegéw, ukfadu
oprogramowanietn -

ummozliwiaiace diagnozowanie, hamulcowego EBS, ukiadu ECAS,
kalibrowanie i naprawe drzwi, instalacii efektrycznej,

systemodw elektronicznych
odpowiedzialnych za prace :
Elektrycznego ukiadu
napedowego, magazynu energii
ukiaddw ABS, ASR jub EBS,
instalacji elektrycznej, Oprogramowaniea Kibes 32 (110-390-081 1 szt,
urzgdzenia grzewczego,

ukiadu ogrzewania dodatkowego

systemu ogrzewania i Runtime,
klimatyzacji, Interface Kibes 0000-201-001 1 szt
Szgéfiﬁgszﬁf?a’, Komputer notebook 2779-900-000 1szt
skrzyni biegéw
2. | Most napedowy Nasadka 0000-444-100 1 szt,
Rekojesc | 0000-212-100 1 szt.
Rekojesc 0000-445-100 1 szt.
Kiucz specjainy 0000-410-001 1 szt
Nabljak G000-632-000 1 szi.
Tuleja 0000-632-000 1 szt
3. | Skretna o3 Nasadka 0000-205-100 1 szt.
Nasadka 0870-205-137 1 szt.
4. | Ukdad zawieszenia Patrz punkt 1: 7% Texa
3. | Ukdad pneumatyczny Manometr — patrz ukl. kierowniczy
6. | Ukiad hamulcowy Zestaw narzedzi do naprawy 0170-005-304 1 szt.
zacisku hamulcowego KNORR
BREMSE 11
7. Instalacia elektryczna Patrz punkt 1 - Oprogramowanie

Kibes 32 Runtime; Interface Kibes

9. | Uklad kierowniczy Zestaw diagnostyczny do
sprawdzania cidnienia w ukiadzie
kierowniczym, w skiad kitérego

wchodzg:
4, Manometr do 250 bar 1104-225-271 1 szt
5. Przewdd do manometru 0000-624-000 1 szt
6. Przejsciowka do kabla 0000-625-000 1 szt
manometru
Sciagacz do demontazu koricéwek | 000C-191-000 1 szt.
drazka kierowniczego
10. | Oprogramowanie Patrz punkt 1. STS Texa;
oprogramowanie Kibes 32 Runtime
11. | Urzadzenia do holowania Adapter de holowania autobusu 14467-120-051 1 szt
autobust

—
TS =3 \.




{dostarczony w pojeidzie)

12,

inne narzedzia
specjatistyczne niezbedne do
wykonania obstug
technicznych i otrzymania
autoryzacii,

karta CAN usb + oprogramowanie
do diagnozy IMPACT

dongle do diagnozy napedu
MEDCOM

0004-014-539
0004-014-538

0000-267-752

1 szt
1 szt

1 szt.

Wykaz narzedzi i urzadzen specjalistycznych dia Zadania 3,

Dla uktadu/ podzespotu/ Symbol tub
Lp. czesci Nazwa narzedzia index Ilos&¢ sztuk
1. | Urzadzenie/a specjalistyczne urzadzenie diagnostyczne 000-351-008 1 szt
(tester przenosny, komputer . .
klasy PC, itp.) wraz z wszelkim produkcji firmy TEXA do diagnozy
adapterami, przyfaczami i silnika, skrzyni biegéw, ukiadu
oprogramowaniem -
umozliwiajace diagnozowanie, hamulcowego EBS, ukfadu ECAS,
kalibrowanie i naprawe drzwi, instalacji elektrycznej,
systeméw elektronicznych )
odpowiedzialnych za prace ; uktadu ogrzewania dodatkowego
Elektrycznego ukiadu
napedowego, magazynu energii
uktaddw ABS, ASR iub EBS,
instalacji elektrycznes, Oprogramowanie Kibes 32 0110-390-081 1 szt.
urzadzenia grzewczego, .
systemu ogrzewania i Runtime,
kiimatyzacj, Interface Kibes 0000-201-001 1 szt
drzwi pasazerskich, _onn.
ukladu zawieszenia, Komputer notebook 2779-900-000 1 szt
skrzyni biegdéw
2. | Most napedowy Nasadka G000-444-100 1 szt,
Rekojesc 0000-212-100 1 szt.
Rekojesd 0000-445-100 1 szt,
Klucz specjalny 0000-410-001 1 szt
Nabijak 0000-633-000 1 szt,
Tuleja Q000-632-000 1 szt,
3. | Skretna os Nasadka 0000-205-1060 1 szt.
Nasadka 0870-205-137 1 szt.
4. | Uklad zawieszenia Patrz punkt 1; STS Texa
5. | Uklad pneumatyczny Manometr - patrz uki. kierowniczy
6. | Uklad hamulcowy Zestaw narzedzl do naprawy 0170-005-304 1 szt.
zacisku hamulcowego KNORR
BREMSE II
7. | Instalacja elektryczna Patrz punkt 1 - Qprogramowanie
Kibes 32 Runtime; Interface Kibes
9. | Uidad kierowniczy Zestaw diagnostyczny do
sprawdzania ciénienia w uktadzie
Kierowniczym, w skiad ktorego
wchodza:
7. Manometr do 250 bar 1104-225-271 1 szt.
8. Przewdd do manometru 0C00-624-000 1 szt
9, Przeiscidwka do kabla 0000-625-000 1 szt.
S ~



manometru

Sciagacz do demontazu koricéwek | 0000-191-000 1 szt,
drazka kierowniczego

10. ; Cprogramowanie Patrz punkt 1: STS Texa;

oprogramowanie Kibes 32 Runtime

11. | Urzadzenia do holowania Adapter do holowania autobusu | 1407-120-051 1 szt
autobusu (dostarczony w pojezdzie)

12. | Inne narzedzia karta CAN usb + oprogramowanie 0004-014-939 1 szt
f@i‘gf}giﬁ;ﬁgg;&eZb@d“e d° | g diagnozy IMPACT 0004-014-938 1 sa2t,
technicznych i otrzymania dongle do diagnozy napedu
autoryzadji, MEDCOM 0000-267-752 1 szt.
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Zalacznik nr 5 do Umowy z dnia 5.10.2016r.

Opis oferowanych autobusdéw, obrazujacy w szczegdinosci najwazniejsze

Tabela |. Opis

parametry techniczne i wyposazenie tych autobuséw.

ofertowanych autobuséw dla zadania nr 1:

Lp.

Cecha, parametr,
itp

Wymiary autobusu

Opis parametru

diugosé 12,0 m,
maksymaina wysokosé catkowita 3400 mm,

1)
2)
3) dopuszczaina szeroko$é catkowita: 2550 mm.

Liczba miejsc do
przewozu
pasazerow

Liczba miejsc ogotem 75 w tym 30 siedzacych ,

1)
2} Liczba 9 miejsc siedzacych dostepnych z poziomu niskief podiogi.

Naped elektryczny

z funkejg ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h,

)} silnik centralny o mocy 160 kW,

Zuzycie energi elektryczne] przez autobus na w kWh/100km przebiegu bez zalaczonych
urzadzen dodatkowych w tym ogrzewania i kiimatyzadji i systemu informacji pasazerskiej i
innych urzadzen pomocniczych wynosi 103,74 kwWh/100km

Zuzycie energii eleklrycznej, o ktorym mowa w pki3) ustaione  zostalo podczas testu wg
procedury SORT-2 przez, kiora nalezy rozumieé procedure badawczg SORT {ang.
Standardised On-Road Test) opracowanag przez UITP (f. Union Internationale des Transports
Publics — "), w tym wypacku test SORT-2 - Easy Urban Cycle - odzwierciediajacy warunki
eksploatacii wystepujace dla typowej trasy migjskie] ,

llo§e | typ osi

dwie osie

1) przednia 0§ - sztywna belka ZF

2) tylna o$ napedowa — ZF, przelozenie przekladni dobrane w spostb minimafizujace zuzycie energii
elekirycznej, uzebienie przekladni minimalizujace emisje halasu

Dopuszczalna
Masa Calkowita

18 ton

Magazyn energii
elekiryczng,
elekirycznego
ukladu
napedoweqgo i
system jego
tadowania

autobus wyposazony;

1} w akumulatory litowo-Zelazowo-fosforowe o pojemnoéci 160 kWh zabudowane w sposob
umozliwiajacy ich wymiang w warunkach warsztatowych Zamawiajacego .

2) fadowanie magazynu energit systemem plug-in, zewnetrzng tadowarkg stacjonarng o mocy 90 kW
oraz systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu fadowarka o mocy 190 KW.
System pantografowy kompatybilny z ptatformg zasilaiaca firmy Schunk.

3) autobus jest wyposazony w przylacze do podtaczenia ladowarki stacjonamej o parametrach
zapewniajgcych peine natadowanie magazynu energii w czasie nieprzekraczajacym szesciu godzin,

4) autobus jest wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia autobusu podezas fadowania
magazynu energii.

9) autobus jest wyposazony w automatyczny elekirycznyfelektroniczny system rozlaczania ukiadu
ladowania magazynu energii po osiggnieciu stanu pefnego naladowania, iub {t) przy zaniku faz w
steci fadowania lub przekroczeniu parametrow tadowania,

6) magazyn energii elektrycznej jest doladowywany podczas jazdy autobusu energia - elekiryczng
wygenerowang podczas hamowania {rekuperacia energii),

7) autobus jest fak skonstruowany aby umoziwic podezas fadowania magazyny energii
bezpieczenstwo przebywajacych w nim osdb ( np. oczekujacych na przejazd) oraz umozliwiad
bezpieczng wymiane pasazerow,
minimalna ftos¢ cykli ladowania nie mniej niz 4 000 bez spadku pojemnosci magazynu energii
wigkszego niz 20% .

Przedzial
pasazerski

1) na pionowych porgczach podswietiane przyciski przystanku na zadanie” 6 szt., przyciski sg
dodatkowo oznakowane znakami wypuklymi w jezyku Braille'a,

przy drugich drzwiach rozktadana recznie pochyinia (rampa) najazdowa, umoZliwiajaca wjazd
do autobusu wozka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego,

w okolicy drugich drzwi specjaina powierzchnia (miejsce o wymiarach: szerokoé 750 mm x
dlugos¢ 1300 mm) przystosowane do przewozu wozka inwalidzkiego lub (i) dzieciecego,
zaopatrzone w przycisk sygnalizujacy kierowey zamiar opuszczenia autobusu przez osobe

2)

3)




niepeinosprawng oraz mocowanie wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomocy
pasa bezwladnoéciowego,

4) podloga przedzialu pasazerskiego:

- plaska, tworzagca jednolita powierzchnie bez stopni poprzecznych na catej diugosci autobusu

- bez stopni we wszystkich drzwiach pasazerskich,

- wysoko$¢ od podloza na progu wszystkich drzwi pasazerskich wynosi: 320 mm.

5)  Na przednim pomoscie zastosowana jest porgez zabezpieczajaca pasazerow stojacych przed
upadkiem na przednig szybe autobusu podczas hamowania.

Drzwi glowne
(pasazerskie)

1) troje drzwi o jednakowe] wysokosci w ukiadzie 2-2-2, otwieranych do wewnatrz, rozmieszczonych
rownomiernie na catej dlugosci nadwozia (w prawej $cianie bocznej autobusu), wyposazonych w
mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode {mechanizm ten dziata
podczas zamykania poszezegoinych drzwi),

2) sterowanie drzwi:

- zmiejsca (stanowiska) pracy kierowcy (z sygnalizacjg otwarcia drzwi),

- zmozliwoscig niezaleznego sterowania ,lewym i prawym” skrzydtem pierwszych drzwi,

—  przez dodatkowy uklad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany przez kierowce,
alternalywny do ukladu otwierania i zamykania drzwi przez kierowce poprzez podswietlane
przyciski otwierania drzwi przez pasazerow umieszczone na zewnatrz | wewnatrz autobusu.

-  przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia drzwi z zewnatrz i wewnatrz,

3)  zsygnalizacjq $wieting i akustyczng;

— .przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazerow) i ,otwarcia” drzwi z tym, Ze sygnalizacia
przystanku na zadanie dia kierowey musi sie odbywaé co najmniej za pomocq komunikatu na
desce rozdzielcze] oraz sygnalu akustycznego w postaci pojedynczego krotkiego diwieku; dia
pasazerow odbywaC sig bedzie co najmniej poprzez wyswietlenie planszy informacyjnej na
ekranie wewnalrz pojazdu.

-~ otwierania i zamykania poszczegolnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad
drzwiami,

4) z blokadg otwarcia, uniemoZliwiajacg otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,

5) wszystkie skrzydfa drzwi wyposazone:

a) w zamki umoZliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydio przednich drzwi wyposazone w
zamek patentowy,

b} w porgcze w kolorze 26itym rozmieszczone w taki sposob, aby réwnolegle pefnily one funkcje
pomacniczg przy wsiadaniu | wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly przed wypchnigciem
szybg zamontowang w skrzydie drzwi w przypadku opierania sig pasazerow o drzwi podezas
jazdy,

6)  wyposazone w dodatkowe lampy (zabudowane na zewnairz autobusu nad gérna krawedzia drzwi),
wiaczajace sig automatycznie na czas otwarcia drzwi — lampy te s3 zamocowane w estetycznych i
opfywowych obudowach tak, aby nie zaklbcaly procesu mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej
{sposob zabudowy lamp wyklucza moZliwos¢ zahaczenia sie wlosia z myjni wieloszczotkowe),

Instatacja
elektryczna
pomocnicza

—_
——

napigcie 24 V,
2} akumutatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (2 szt. o poj. 225 Ah
kazdy),

3) glowny wylacznik pradu sterowany z kabiny kierowey

) wszystkie przewody instalacji efekiryczne] oznakowane (ponumerowane) w  sposob
umozliwiajgcyeh ich jednoznaczna identyfikacje,
5) 6 szt. ladowarek USB do fadowania telefondw komorkowych rozmieszezonych przy siedzeniach
pasazerskich w przestrzeni pasazerskiej po 3 szt na kazdej stronie autobusu.

10.

Oknaiszyby i
wentylacia

1) naturaina : przez przesuwne gome partie okien bocznych (po 3 sztuki okien przesuwnych
rozmieszczonych w lewe] i prawej Scianie autobusu),

2) czes przesuwna okna (okien, o kidrych mowa w 1) stanowi co najmniej 25% jego wysokosci,
ponadto cze$C przesuwna jest wyposazona w rygiel, kiory bedzie blokowat moZliwosé otwarcia
(przesunigcia) okna, np. podczas pracy kfimatyzacji calopojazdowe;,

3} rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy,

4) szyba przednia ze szkla wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na cze$6 lews i prawa (w
osi pojazdu); dla wiw rozwiazan zastosowane jest rowniez dodatkowe podzielenie szyb: w
pozicmie pod tablica kierunkowa,

5) wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spetnia¢ warunki okreslone w Dyrektywie Rady
9222/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb | materiaiow do szyb w
pojazdach silnikowych | ich przyczepach (Dz.U. L 129. z 14.5.1892, str. 11 2 péz. zmianami), w
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szczegolnoSci wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu pojazdu (np. szyby przegrod
wewnelrznych oraz szyby kabiny kierowcy) spefniajg warunki zawarte w pkt. 2.4 Zatacznika Il tej
Dyrektywy

1) wodne ~ elekiryczne, wspomagane dodatkowo urzadzeniem grzewczym zasitanym paliwem

plynnym, cykl pracy co najmniej 10-ciogodzinny, realizowane przez:

- nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (3 sztuki) oraz jedna w kabinie kierowcy,

- grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczonyle w przestrzeni pasazerskiej,

- nagrzewnice frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym

szyby przedniej, sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane automatycznie

{bez ingerencii kierowcy), utrzymujace stala zaprogramoweng temperature w przedziale

pasazerskim — wymaga sig, aby system ogrzewania uruchamial sie automatycznie przy spadku

temperatury w przedziale pasaZerskim ponizej 18°C,

wydajnost ukladu ogrzewania zapewnia mozliwosé utrzymania temperatury w przedziale

pasazerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C - (-20)°C,

3) przewody ukladu ogrzewania {odporne na korozjg) — wykonane z: mosigdzu - laczone ze sobg
Ziaczami z elastomerow, zaciskanymi opaskami $imakowymi zapewniajacymi szczelnoéé ukladu,
termoizolowane,

4)  zbiomik wyréwnawczy wykonany z materiatu odpomego na koroze (jak w pkt 5),

5} wypetniony ptynem niskakrzepnacym o temperaturze krystalizacji minisum - 37°C, piyn,

6) wyposazony w korek spustowy umoziiwiajacy spuszczenie z uktadu minimum 80 % plynu
niskokrzepnacego,

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdzialu powietrza
Za pomocq przewodow nawiewnych przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy, kierowca bedzie
posiada¢ mozliwos¢ wylaczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy
kfimatyzacji w przesirzeni pasazerskig;,

3) posiadajaca moc chiodnicza, wystarczajacq dla zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu
podrozowania w przestrzeni pasazerskigj, moc 25 KW,

4} posiadajaca funkcje chodzenie-ogrzewanie,

5) sterowanie klimatyzacjy przedzialu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerencii  kierowcy), utrzymujace stala
zaprogramowana temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sig, aby klimatyzacja

1. Ogrzewanie 2

Klimatyzacja

12 przetstrzi{u‘ zalaczala sig automatycznie przy wzrodcie temperatury w przedziale pasazerskim
pasazerskie) powyzej 22°C (i wylaczala sig automatycznie przy spadku termperatury ponizej 22°C),

b) z plynna, automatyczng regulacig intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w
funkcji temperatury panujace] w przedziale pasazerskim,

c) zplynng regulaciy intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

d)  z mozfiwoscia manualnego wymuszenia (wigczenia) sig systemu klimatyzacji,

) uklad klimatyzacji nie moZe chlodzi¢ przestrzeni pasazerskiej podezas pracy
ogrzewania,

f)  Zamawigjacy bedzie posiadaé mozliiwos¢ zmiany poziomu temperatur granicznych, przy
ktorych system klimatyzacji uruchamia sig automatycznie (i wylacza sig) - zakres zmian
temperatur {min) od 17°C do 26°C,

Autobusy zostang wyposazZone w.
1} system informacyjnych tablic elektronicznych firmy R&G Mielec:
a),diodowych’, o jasnosci minimainej 6000 cdim? (kolor diod Zblo-pomaranczowy),
. dostosowujacych automatycznie  jasnosc $wiecenia do akiualnie panujgcych  warunkow
Elektfqmczne . | atmosferycznych skiadajagy sie z:
systemy. mfc;r‘m‘?cp e tablicy przedniej pelnowymiarowej (w stosunku do szerokosci aufobusu, posiadajace
2;?3;2;% co najmniej 200/24 punkiow), dajacej moZiiwos¢ w czasie rzeczywistym | bez
tablice kieruni{owe ingerencji kierowcy wyswietlania numeru linii i kierunku jazdy, umozliwiajaca obstuge
13. ’ finii_okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku poéredniego, na
sys.tem . ktorym nastapi zmiana opisu kierunku, okreslona w oprogramowaniu sterujacym
zapomadgnrq tabiica),
Sp;g: éf ;z%g;; ° It(a'lt)lic:y t:(qczréej (posiadajace co najmniej 160/24 punktéw) wyswietlajgcej numer linii i
: ferunek jazdy,
oplat za przejazd. o tablicy tylnej (kwadrat, posiadajacej co najmniej 40/24 punktow), wyswietiajace! numer
tinii,

b) tablicy wewnetrznej informacyjnej (kclorowego monitora LCD typu TFT, o przekatnej 227),
zamontowane] w przedniej czedci autobusu, dajgce] mozliwosé wySwietlania w czasie rzeczywistym |
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bez ingerencii kierowcy:

«  numeru linii | kierunku jazdy identycznego jak na tablicy przedniej opisanej w punkcie
a,

e obslugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 kolejnych przystankéw (w formie
tekstowe] lub graficznej, pod postacia tzw. korafikow”). Zemawiajacy wymaga
mozliwosci  wySwietlenia maksymainie diugiego teksty Katowice Osiedle
Paderewskiego Powstancow” bez skrolowania i ucinania znakow.

ez mozliwoscig wyréZniania przystankow wskazanych w oprogramowaniu jako
objazdowe z wykorzystaniem 26#tego tla oraz ikony,

o informacjii o modfiwoéci przesiadek na inne linie obstugujace wszystkie stupki
przystankowe wehodzagce w sklad przystanku / zespolu przystankowego, do ktorego
zbliza sig autobus i na ktérym autobus sie znajduje. Linie powinny by¢ posortowane
alfabetycznie: wedlug liter, w nastepnej kolejnosci wedlug liczb. W przypadku, gdy w
jednej [inii tekstu nie zmieszcza sie wszystkie linie Zamawiajacy dopuszcza
skrolowanie tekstu,

e daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego, bez ograniczed dlugosci tekstus,
przewijanego z prawej do lewej strony ekranu. Tekst ma przewijac sig w sposob ciagly
niezaleznie od innych informacji prezentowanych na ekranie,

*  planszy z informacj o przystanku na zadanie wraz z nazwa przystanku, do ktdrego
zbliza sig pojazd, jesli Zadanie zatrzymania pojazdu zostalo zgloszone przez
pasazera poprzez wcisnigcie przycisku na zgdanie,

¢ planszy z informacjg o kontroli biletowej, jezeli zostaly zablokowane kasowniki.

2) system glosowego zapowiadania przystankéw:
a) emifujgey automatycznie {bez dodatkowej ingerencji kierowcy) pasazerom cykliczne glosowe
komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:
-emisja przez glosniki zainstalowane wewnatrz pojazdu:
= przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci: ,Linia nr
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawigjacy
wymaga wsparcia dla obslugi linii okreZnych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktorym moze nastgpic zmiana
wyglaszanego komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu sterujacym,
" po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz tresci: Jnastepny
przystanek <nazwa przystanku>",
= przed dojechaniem do danego przystanku zapowied? treéch ,<nazwa
przystanku>",
= przed dojechaniem do przystanku korficowego zapowiedz fresci: ,.<nazwa
przystanku> przystanek kofcowy”,
=  przy wiechaniu do strefy przystanku korficowego zapowiedz o tresci:
~<nazwa przystanku> przystanek kocowy”,
- emisja przez glodniki zainstalowane na zewnatrz pojazdu:
» przy otwarciu drzwi na przystanku zapowied? nastepujacej tresci:
.Linia e <aumer linii>,  kierunek <nazwa przystanku docelowego>.
Zamawiajecy wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30%
w godzinach nocnych, §. 20:00-7.00, oraz wsparcia dia obstugi finii okreznych,
w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych moze
nastapic zmiana wyglaszanego komunikaty, okreslonego w oprogramowaniu
sterujacym,
docatkowo po zablokowaniu kasownikéw (przez kierowce przy ufyciu autokomputera (sterownika)
jak i przez kontrolera bitetéw w kasowniku) wymagana jest emisja komunikatu: "Prosze
przygotowac bilety do kontroli®, (gloéniki wewnetrzne)
b) skladajgey sie z:
- urzgdzenia naglasniajacego {niezaleznego od radioodbiornika),
- 6 szt glosnikow rozmieszczonych w przestrzeni pasaZerskiej autobusu,
- jednego glodnika zamontowanego na zewnatrz autobusu, w taki sposéb, by zapowiedzi
glosowe byly styszalne na przystanku przez oczekujgcych tam pasazerow.

3) system poboru oplat za przejazd z Jaworznickiej Karty Miejskiej:
a) Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng 4-zytowa z przewodu ekranowanego 4x1,5mm?
umozlwiajaca montaz kasownikéw z czytnikiem kart Mifare™ realizujacych pobor optat za
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przejazd w Systemie Jaworznickiej Karty Miejskiej. Instalacja umozliwia montaz kasownika przy
przednim wejciu (drzwiach) w taki sposéb, by kierowca ze swojego migjsca pracy mog
obserwowaé pasazerow przykladajacych karty do czytnika, dwéch kasownikéw przy kazdych z
pozostalych drzwi, z zachowaniem ergonomii dostepu dla pasazZerdw (Wykonawca uzgodni z
Zamawiajacym dokladne miejsca doprowadzenia instalacji). Zamawiajacy we wiasnym zakresie
wyposazy autobusy w kasowniki,

b} Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng umoZfiwiajaca podpigcie do autokomputera
wskazanego w punkcie 4) kasy fiskalne] wspéipracujacej z dostarczonym autokomputerem.
Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym miejsce przewidziane pod montaz kasy fiskalngj oraz
przygotuje niezbedne mocowanie, zgodnie z informacja przekazang przez Zamawigjgcego po
podpisaniu umowy.

4) autokomputer (sterownik) pokladowy zamontowany w kabinie kierowcy, umozliwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyswietlane komunikaty
tekstowe, okreSlajace w czasie rzeczywistym: nr linii, nazwe nastepnego przystanku,
punktualnos¢ w formie podawania odchylek czasowych (przyspieszen i opoznien i aktualny
czas oraz sygnalizowanie dzwigkowe koniecznosci rozpoczecia realizacji kursu na przystanku
poczatkowym. Lokalizacja przystankéw powinna odbywat sig w oparciu o pozycjonowanie
GPS,

b) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie pracq tablic elektronicznych, o ktérych
mowa w punkcie 1), w tym rowniez automatyczng zmiang kierunku jazdy na przystankach
koficowych a takze na wybranych co najmniej dwdch przystankach posrednich (np. dia
wariantow okreznych),

c} automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie glosowym systemem zapowiadania
przystankow, o ktérych mowa w punkcie 2),

d) sterowanie kasownikami do poboru opfat z Jaworznickiej Karty Misjskiej, ktérych instalacje
Zamawiajacy wskazal w punkcie 3) oraz raportowanie sprzedazy biletow oraz informacji o
skasowaniach kart w tych kasownikach, wspolprace w zakresie sterowania zasilaniem
polaczong  z automatem biletowym w taki sposob, ze wigczenie (lub wytacznie) wiw
autokomputera (sterownika) wigcza (lub wylacza) automat biletowy — proces ten powinien sie
odbywag niezaleznie od polozenia stacyjki { tzw. obwdd zasilania przed stacyjka).

Cyfrowy monitoring
wizyjny

1. Monitoring autcbusu o nastepuiacych parametrach

1) system monitoringu cyfrowego wizyjnego bedzie zapewniac monitoring calej  przestrzeni
pasazerskie] pojazdy, strefy znajdujace sie bezposrednio przed pojazdem obejmujacef obszar na
odieglos¢ co najmniej 10 metrow przed czolem pojazdu oraz strefy za pojazdem rejestrujac
przestrzen oraz spefniajac funkcje podgladu podczas cofania (automatycznie wigczajacy sie petny
obraz na monitorze przy wigczeniu biegu wstecznego). Dodatkowo w autobusie jest mikrofon
umieszczony przy kabinie kierowcy w sposéb umoZliwiajacy nagrywanie rozméw kierowey z
pasazeramni, monitor kontrolny zamontowany w kabinie kierowcy,

2) monitoring pracuje w cykh: ciaglym po wiaczeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie cigglym po
wylaczeniu stacyjki przez mozliwy do zaprogramowania okres czasu (domyshie 15 min.),

3} zapis obrazu jest frwale zabezpieczony ( elekironiczny znak wodny ) przed modyfikacia, w celu
mozliwosci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu dochodzeniowym i sadowym,

4) zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzaci zapewnia bezpieczedstwo oraz
autentycznosé nagranych danych,

5) odtwarzanie zapisu jest mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych bezplatnych aplikacii lub
aplikacji bezplatnie udostgpnionej Zamawiajacemu przez Wykonawce wraz z mozliwoscia eksportu
pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentow nagrania,

6) wszystkie urzadzenia wchodzace w sklad systemu monitoringu oraz sposob ich instalowania
spedniajg wymagania obowigzujacych przepisow | posiadaja wszystkie wymagane prawem
certyfikaty.

2. Wymagania techniczne dla urzadzen | oprogramowania wchodzacych w sklad monitoringu

cyfrowego wizyjnego:

1} rejestrator danych zapewnia:

a) wspolprace z zamontowanym w pojezdzie autokomputerem (sterownikiem) systemu informacji
pasazerskie] w cefu zapisania nakladki z informacjg na obrazie lub pod obrazem lub tez z
boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy, przystanku, predkosci, numerze
bocznym pojazdu, daty | godziny, pozycji GPS,

b} rejestracie obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojezdzie kamer. (rejestrator min. 8

kanalowy),




2)

5)

}
§)  konstrukcja wandaloodporna,

3) kamera przednia:
a}l  jednasziuka,
b)  system TV PAL, kolorowy,
¢} przetwornik obrazu CCD,
d) liczba pikseli min. 752 (h) x 582 {v),
e)  minimaine o$wietlenie 0,1 lux,
f)  rozdrieleze$c TV min, B00TVL,
g)  bafans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,
h}  funkcja zwiekszenia kontrastu WDR,
i) BLC — automatyczne kompensowanie silnego oéwietlenia tia,
i automatyczna regulacja wzmocnienia sygnatu wizyjnego AGC,
k) funkcja HLC ograniczajaca powstawanie odbi¢ od oéwietlonych powierzchni,
I} elektroniczna migawka dostosowujaca predkosé do warunkdw oswietieniowych,
m}  pracawtemp. -20°C - +70°C,
4)  kamera wsteczna:
a)  jednakamera,
b}  system TV PAL, kolorowy z automatycznym doswietlaniem diodami IR w przypadku zbyt

f}  rozdzielczost TV min. 4207VL,

) elektroniczna migawka dostosowujaca predkosc do warunkéw oswietientowych,

c) zapis w petli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na twardym
dysku o pojemnosci wystarczajacej do zmagazynowania materiatu wideo z 15 dni pracy (przy
zatozeniu 14 godzin nagrania dziennie) Zastosowany dysk posiada wystarczajaca pojemnosé
aby zarejestrowaé materiat z wymaganego przez Zamawiajacego okresu.

d) rejestracig kanalu audio z mikrofonu umieszczonego przy kabinie kierowey,

e) szybkosC rejestracii minimum 25 klatek/s z kazdej z kamer z moZliwoscia programowania iosci
wymaganych klatek/sex {np. zmniejszenie do 12 kiisek),

f) rozdzielczos¢ obrazu - minimum 704x576 pikseli, modu GPS rejestrujacy pozycje autobusu i
predko$é zsynchronizowana z nagraniami video,

g) kompresja h.264,

h) system powinien umozliwia¢ kierowcy uruchomienie trybu petnoekranowego wybranej kamery
oraz podglad wielu kamer; ponadto, rejestrator w sposb widoczny powinien sygnalizowaé:
awarig dysku twardego, zastonigcie kamery, utrate sygnalu z kamery,

i} praca refestratora w temp. -20°C - +70°C,

kamery wewnelrzne:

a) 3 sztuki,
b} system TV PAL, kolorowy z automatycznym doswietlaniem diodami IR w przypadku zbyt stabego
oéwietlenia,
¢} przetwornik obrazu CCD,
d) liczba pikseli min. 752 {h) x 582 (v),
e} minimaine o$wietlenie 0,1 lux tryb kolorowy, 0 fux z odwietleniem IR,
) rozdzielczost TV min. 6G0TVL,
g) balans bigli automatyczny (AWB) oraz manuainy,
h} funkcia zwiekszenia kontrastu WOR,
elektroniczna migawka dostosowujgca predkosé do warunkéw oswistieniowych,

k) pracaw temp. -20°C - +70°C,

stabego oéwietlenia,
c}  przetwornlk obrazu CCD,
d)  ficzba piksefi min. 762 {h) x 582 (v),
e}  minimalne oéwietlenie 0,1 lux tryb kolorowy, 0 hux z o$wietieniem IR,

gl pracaw frybie lustrzanym,
h)  balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,
i) automatyczna regulacja wzmocnienia sygnatu wizyinego AGC,

k) konstrukcja o odpowiedniej klasie szczelnosci, zapewniajaca bezawarying prace w warunkach
atmosferycznych wystepujacych w Polsce,
! praca w temp. -20°C - +70°C,
monitor.
aj przekatna monitora 77,
b) zamontowany w uzgodnionym z Zamawiajacym miejscu na uchwycie, umozliwiajacym kierowey
regulacie kata nachylenia,
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¢) uruchamiajacy sie aufomatycznie wraz z rejestratorem,
d} modiwost wylaczania w dowolnym momencig,
6)  stacja dokujaca, umozliwiajace podpigcie nosnika danych do komputera,

oprogramowanie: Wykonawca dostarczy monitoring wraz z oprogramowaniem umozliwiajacym
przegladanie i archiwizacjg danych za pomocg stacji dokujace] podiaczonej do komputera PC przy
pomocy ztgcza USB; mozliiwos przekazania zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z
niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu kb plikiem uruchamiajgcym odczyt;
przekazywanie plikow nie jest zwiazane z ograniczeniami licencyjnymi; przegiadanie materialow
wedtug roznych kryteriow: daty, czasu, numeru kamery; moziiwo$¢ przegladania obrazu w
przedziale czasu; przewijania obrazu do tylu i do przodu z réznymi predkosciami; zatrzymanie
obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwo$é ogladania obrazéw z pojedyncze]
kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie.

15.

Uktad
pneumatyczny

1} Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach
komunikacji miejskiej, wyposazong w urzadzenie (zawdr bezpleczenstwa) zaberpieczajace
sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania przewodu (przewoddw) za
sprezarka,

2) Przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materialow odpornych na korozje.

Podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator kondensatu.

)
4)  Przylacze umozliwiajace podiaczenie sprezonego powietrza (za pomoca szybkoziacza) ze Zrodia

zewngtrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w miejscu fatwo dostepnym, ktére pozwolf
podigczy¢ sprezone powistrze z zewnetrznego Zrodla bez pofrzeby demontazu elementow
karoserii przy uzyciu narzedzi. Z uwagi na fakt wykorzystywania tego przylacza w codzienne]
eksploatacji autobusu element karoserii zaslaniajacy dostep do tego przylacza bedzie posiadat
odpowiedni mechanizm zamykania i otwierania, np.: zatrzask, przystosowany do wielokrotnego
intensywnego uzywania. Powielrze dostarczane z zewngtrznego zrodla bedzie przeplywat przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktérym mowa w pkt 3) oraz po jego
podigczeniu uniemozliwiaé uruchomienie silnika, .

5} Czytelnie | trwale oznakowany zestaw przylgczy diagnostycznych umozliwiajacy peing ocene stanu
technicznego ukladu,

16.

Uklag hamulcowy

1) hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:

ajniezalezne dwa obwody,

b)automatyczng kompensacje luzu elementow ciernych {klocki, szczeki hamulcowe),

¢} system EBS (system realizuje funkcje systemu ABS i ASRY),

2)  hamulec postojowy:

a) dziatajacy minimum na os napgdowa, uruchamiany bezeieglowo dzwignig ziokalizowana na
stanowisku {miejscu} pracy kierowcy,

b} posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnalem akustycznym oraz
komunikatem na desce rozdzielczej o niezalgczonym hamulcu postojowym w przypadku
otwarcia drzwi kabiny kierowcy.

3) hamulec przystankowy;

a) Unieruchamiajacy autobus na przystanku, zalaczany automatycznie poprzez otwarcie drzwi
Oraz Tgeznie za pomocq przefgeznika ziokalizowanego na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b} posiadajgcy awaryjny system wylaczajacy ten hamulec - wylacznik zabezpieczony kiapkg
przed przypadkowym uzyciem,

¢} zwolnienie hamulca przystankowego bedzie nastepowaC przy zamknigtych drzwiach poprzez
krotkotrwale naci$niecie pedalu przyspieszenia.

17.

Uktad kierowniczy

1) ze wspomaganiem dziafajacym zaréwno w czasie jazdy jak i na postoju z zalaczonym
napedem, wyposazony w przylacze diagnostyczne,

2) zpeing regulacjg polozenia kola kierownicy (regufacia wysokosci i pochylenia z
pneumatyczna blokada wybranego ustawienia),

18.

Zawieszenie

pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane ukladem poziomujacym, z mozliwoscia zmiany
poziomu autobusu ze stanowiska (miejsca pracy kierowcy) zapewniajacym:
1} zmiane poziomu autobusu {zmiana poziomu w ,gore™ i w doi"),
2) obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,tzw. przykleku" prawej
strony autobusu {(zardwno przed jak i po cotwarciy drawi) — podniesienie autobusu z
przyklgku musi nastepowac automatycznie po zamknigciu wszystkich drzwi,
3} uruchomienie opcji opisanych w 1) i 2) bedzie sygnalizowane kierowcy komunikatem na
desce rozdzielczej.

19.

Konstrukcja nosna
autobusu

samonos$ny szkietet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia:
1) wykonany ze stali odpomej na korozje ~ nierdzewnej 1.4003 wg PN — EN — 10088 i
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zabezpieczony antykorozyjnie, w sposob zapewniajacy minimum 15 - letni okres eksploatacii
autobusu,
2} wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tyine,

20. |

Poszycia
zewnelrzne

1) W
ykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujgcy minimum 15 - lstni okres
eksploatacii autobusu, tf. dach ze stali nierdzewnej 1.4003 wg PN ~ EN - 10088, poszycie boczne
pod finig okien z aluminium, w elementach $ciany przedniej i tylnej elementy z tworzywa sztucznegd
wzmocnionego  widknem  szklanym, panele nadkoli wykonane z tworzywa sziucznego
wzmaocnionego wioknem szklanym
2) v
szystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia uniemozZiwigjace
samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone przed opadaniem po
otwarciu) klapy te beda wyposaZone w czujniki informujace kierowce o otwartej pokrywie
obslugowe),

21,

Wykoficzenie
wnetrza

1) Sciany boczne | sufit - (termoizolowane), wykonane z laminatu odpomege na wilgoc lub
{fy z tworzywa sztucznego,

2) podioga - plyta wodoodporna, pokryta wykiadzing przeciwposlizgowa, zgrzewana na
taczeniach | wykoficzona listwami ozdobnymi klejonymi,

22, |

Siedzenia
pasazerskie

1} o ergonomicznym ksztalcie firmy STER typ 8MU, zaopatrzone w fatwo wymieniane
Jmigkkie” (piankowane o grubosci pianki wynoszacej 10 mm) wkladki tapicerowane
na catej powierzchni w oparciu i siedzisku,

2} do tapicerowania sledzen zastosowana bedzie tkanina tapicerska wg wzoru KNEITZ
6120 Parody/5585 Dunkelgriin.

3.

Migjsce pracy
kierowcy

3)

wydzielona kabina kierowcy typu ,zamknieteqo” z pelnowymiarowymi drzwiami (przeszklonymi co
najmniej w 40%), wyposazona w otwory w szybie drzwi ufatwiajace komunikacje glosowa z
pasazerem oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletow; drzwi kabiny kierowcy wyposazone w
zamek patentowy (skrzydto pierwszych drzwi nie jest wykorzystywane jako drzwi wejsciowe do
kabiny kierowcy)

podziat na dwie grupy:
a) deska rozdzieicza kierowcy (strefa I, I, I, ponizszego rysunku),
b) ,parapet’ boczny {strefa IV ponizszego rysunku), wedhig ponizszego rysunku;

\7,

v

Schemat miejsca (stanowiska) pracy kierowcy.
deska rozdzielcza, o ktore] mowa pod lit ,a", posiadajaca;
w strefie | {rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):
- przefacznik Swiatel zewngtrznych,

- przelgcznik o$wielfania kabiny kierowcy,

~  przeigeznik oswietlania przedzialu pasazerskiego,
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14)

12)

-~ przetacznik podgrzewania lusterek,

b} wstrefie | (rozmieszczenie do uzgednienia z Zamawiajgcym):

1} predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem | licznikiem przebiegu dziennego,
2) licznik facznego zuzycia energii elektrycznej z funkejg licznika dziennego

3) wyswiellacz LCD wyswietiajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego autobusu,
komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujace o bieZacym stanie
autobusu:, wigczonych urzadzeniach, poziomie energii w magazynie energii elektrycznej,
otwartych drzwiach itp. wystepujacych usterkach - w przypadku wystapienia kilku usterek
jednoczesnie, informacja o konigcznoséci przefgczenia {zmiany) typu wy$wietlanych tresci
(informacji),

c) w strefie 1l {rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

- przetgcznik zmiany typu wySwietlanych tredoi (informacji) na wiw wyswietlaczu LCD,
—  przelaezniki sterowania ukladem zawieszenia,
-~ przefacznikfi sterowania systemem ofwierania/zamykania drzwi pasazerskich,

—  przelgeznik zmiany wyswietlanych informacji na monitorze ciekfokrystaticznym (chrazu z
kamer) systemu menitoringu cyfrowego,

—  autokomputer (lub sterownik} pokfadowy oraz kasa fiskalna, zamontowane w sposob
zapewniajacy kierowcy komfort obstugi (precyzyjne polozenie urzadzen uzgodnione
zostanie 7z dostawca w trakele procesu produkcyinego).

d) w strefie |V {rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajgcym):

—  dzwignia hamuica recznego,

~  zintegrowany sterownik sterowania systemem ogrzewania oraz uruchamiajacy manualnie
dodatkowy agregat grzewczy uktadu chiodzenia,

—  Zintegrowany sterownik klimatyzacjl | ogrzewania
- gniazdo elekiryczne 12V z dwoma wejsciami zapalniczkowymi,

zamykana na klucz kasetka na plenigdze

Wszystkie przyciski i urzadzenia bedsq oznakowane przez Wykonawce przy zastosowaniu
czytelnych ikon/piktograméw.

lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane recznie dodatkowe prawe zewnetrzne lusterko
tzw. krawgznikowe”, lusterko/a wewneirzne zapewniajace dostateczng widocznost przedzialu
pasaZerskiego,

oslony przeciwsioneczne: dla czesci lewej szyby czolowej i lewsj szyby bocznej kabiny
kierowcy, {ostony beda chronié kierowce przed promieniami stonecznymi takze w lewym
narozniku)

zamykany na klucz schowek na drabne przedmioty,

fotel kierowcy z wielopolozeniowa mozliwoscig regulacii siedziska i oparcia, zawieszony
pneumatycznie, wyposaZony dodatkowo w pokrowiec wykonany z analogicznego materiafu
jak poszycie fotela i tapicerka siedzeri pasazerskich, podgszewany, wyposazony w zaglowek i
podiokietniki,

instalacja naglasniafgca umozliwigjgca kierowcy przekazywanie informacii glosowych
pasazerom,

radioodbicmik (bez zdejmowanego panela),

na drzwiach kabiny kierowcy znajduje sie ergonomiczna lada, z ktorej kierowca wygodnie
bedzie mogt zebrac polozony przez pasazerow bilon. W bliskiej odieglosci od lady bedzie
znajdowal sig takze zamykana i wyposaZona w wyciggany sortownik na poszczegdine
nominaly monet kasetka na pieniadze,

W kabinie kierowcy jest przewidziane miejsce, gdzie w ergenomiczny sposob przechowywat
bedzie moina teczke z dokumentami pojazdu o wymiarach: 40x40x8cm {precyzyjne migjsce
uzgodnione zostanie z dostawcg w trakcie procesu produkeyjnego),

na tylnej scianie kabiny kierowcy jest umigszczony haczyk na ubranie wierzchnie kisrowcy,
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1} gwaranfowany poziom emitowania hatasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB
{Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009)
2) zaworki do pompowania kot

24 | Kolai ogumienie wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajace pompowanie kot bez demontazu ko,
‘ 3

) opony radialne, bezdgtkowe,
4} 1zezba bieznika opon
przeznaczona do komunikacji miejskiej,
5) wszystkie kola wywazone,

Wykonawca zrealizuje usluge dostepu dia pasaZerow do bezprzewodowego internetu zrealizowang w
oparciy urzadzenia o nastepujacych parametrach minimalnych:

Router bedzie zapewnia¢ podiaczenie urzadzer: sleciowych bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo

bedzie postadat | zapewniac:

1} wbudowany FireWall z mozliwoscig ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokokow
sieciowych,

2) moziwost wiaczeniaiwylaczenia NAT na dowoinym interface’ie,
3) mozliwo$c wigczenia hotspot'a wyswietiajacego regulamin | umozliwiajacego jego akceptacie,
4)  mozliwos¢ tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,
5} mozliwos¢ generowania, zapisywania na trzadzeniu i przesylania logéw na serwer Syslog (logi
powinny uwzgledniac zbieranie informacji o pofawiajacych sie MAC adresach z podiaczanych
. urzadzert bezprzewodowych),
r;‘ﬁggizf"ie ) mozliwost konfiguracji przekierowywania portéw TCP | UTP,
S oA moziwosc tworzenia polaczers VPN,
25 bezprzewgd%wego 7) tportRS,
' dostepu do 8)  wbudowany lub podiaczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach LTE,
infernetu w HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznoéci od dostepnosci technologii w danym miejscu (W
autobusach przypadku modemu USB nalezy dolqczyé przediuzacz USB, Drgania podczas jazdy moga

spowodowat uszkodzenie gniazda USB w przypadku podigezenia bezposredniego,
9) wyjscie na anteng zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do modemu),
10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwomica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),
11)  dostep pasazerom do bezpiatnej sieci WiFi w calej przestrzeni autobusu,
12)  jednoczesny dostep do sieci co najmniej 5 osobom,

Router bedzie bezobslugowy, co oznacza, i bedzie automatycznie rozpoczynaé prace po wigczeniu
przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci zewnetrznej | ponownym jef odzyskaniu
modem bedzie kontynuowag prace bez interwencii kierowcy i koniecznoéci restartowania urzadzenia.
Router bedzie by¢ odporny na warunki aimosferyczne, umozliwiajgc prawidiows prace w szerokim
zakresie temperatur (zaréwno w warunkach fetnich jak i zimowych).

Karte SiM do modemu zapewni Zamawiajacy.

W kazdym z dostarczanych pojazdéw bedzie zainstalowany automat biletowy o nastepujacych

mozliwosciach:

1) automat biletowy, spefniajacy nastepujgce wymagania funkcjonalne:

a) bedzie pozwalat na wydruk wszystkich rodzajow biletow jednorazowych oraz czasowych
dostepnych w taryfie biletowej Zamawiajacego mefodg termiczng bezposrednig wg
danych zawartych w pliku konfiguracii,

b) umozliwia¢ kodowanie biletow elektronicznych zakupionych w sklepie internetowym
funkcjonujacym w ramach Systemu Jaworznickiej Karty Miejskiej (standard Mifare) w
sieci sprzedazy Zamawiajacego,

Automat bilefowy ¢} umoziwia¢ sprzedaz dotadowan Elekironiczne] Portmonetki w ramach Systemu
Jaworznickiej Karly Miejskiej Zamawiajgcego,

d) umozliwia¢ wydrukowanie potwierdzenia transakefi oplaconej przy  wykorzystaniu
zblizeniowej karty platniczej,

e} umoziiwiaC wydrukowanie potwierdzenia doladowania Jaworznickie] Karty Misjskiej
(zakres danych prezentowanych na wydruku Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym po
podpisaniu Umowy},

f) pozwalac na odciecie pojedynczego biletu z rolki papieru termoczutego,

g) pozwalat na przyjecie platnosci | wydanie reszty monetami o wszystkich nominalach z
zakresu 10 gr + 5z,

h) umozliwia¢ zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakgji przez pasazera,
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10)

11)

i) wyposazony w ocerfyfikowany modui akceptujgcy platnosci  bezstykowymi kartami
obshigiwanych przez co najmniej organizacie platnicze Visa i Mastercard (PayWave,
PayPass),

j)  umodliwia¢ dialog z klientem za pomoca wielofunkcyjnego ekranu dotykowego,

k) zapewnia¢ modulowe oprogramowanie realizujace sterujace automatami,

I} umozliwia¢ wprowadzenie obstugi zmiany taryfy biletowej (cen biletéw) od dnia wskazanego w
oprogramowaniu systemu centralnego.

automat bedzie obstugiwany za posrednictwem rozleglej sieci bezprzewodowe] {np. GPRS/UMTS).

Siet transmisji danych bedzie niezalezna od publicznej sieci internet,

miejsce montazu automatu biletowego Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajacego po

podpisaniu umowy,

automat bedzie dostarczony wraz z oprogramowaniem realizujgcym funkcie Automatu,

stanowigeym integraing cze$¢ zamawianego produkiu. Zamawigjacy udostepni komputer, na

ktdrym zostanie zainstalowane oprogramowanie Wykonawcy.

obudowa automatu bedzie speinia¢ nastepujace wymagania:

a) automat bedzie zamkniety w odpornej na uszkodzenia i warunki otoczenia obudowie ze stali w
wybranym kolorze, mocowaneg] na stale do elementéw konstrukeyjnych pojazdu w sposéb
uniemozliwiajacy kradziez automatu lub ofwarcie jego drzwi przy uZyciu sy nie
przekraczajacej 50 kN,

b) gabaryty urzadzenia nie bedzie przekraczaé 850 x 420 x 270 mm,

¢} obudowa bgdzie zabezpieczona zamkiem patentowym | mechanizmem ryglowym z biokada
mechaniczng w co najmniej 3 punktach, kidry uniemoziiwia otwarcie sitowe,

automat bedzie wyposazony w kasetg na monety, wykonang ze stali nierdzewnej | mieszezaea min.

3000 monet. Autoryzowane wyjecie skarbca z automatu bedzie mie¢ mozliwosé wytacznie osoba

posiadajgca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostepu poprzez podanie

kodu PIN oraz specjainy klucz. Mechanizm kasety bedzie uniemozliwiaé jej wyjecie | ponowne
wlozenie bez otwierania. Otwarcie kasety bedzie chronione zamkiem patentowym i dodatkowym

Kluczem.

automat bedzie posiadaé akustyczny alamm lokalny oraz afarm zdalny do oprogramowania

Zemawiajgoego. Alarmy bedg uruchamiane bezzwlocznie przy nisautoryzowanych prébach

otwarcla automatu lub wyjecia kasety kofcowej,

otwory operacyjne automatu bedzie spefniac nastepujace wymagania;

a) otwor wrzutowy | wydawania beda zabezpieczone przed dzialaniem naturalnych czynnikow
Zewnetrznych oraz probami celowego zapchania, zalania lub uszkadzenia,

b) otwor wrzutowy bedzie otwierany wylacznie na czas przyjmowania oplaty,

¢} otwdr wydawania bedzie dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym wypadaniem
wrzucanych fub wyrzucanych przedmiotow {pieniedzy, biletow), np. pod wplywem podmuchow
wiatru,

wyswietlacz automatu bedzie spetniaé nastepujace wymagania:

a} automat bedzie wyposazony w ekran dotykowy kolorowy o rozdzielczosci min. 600 x 800
punktow, kiéry speinia zarOwno funkcje wywietlacza, jak i urzadzenia przyjmujacego
polecenia od pasazerow i obstugi technicznej. Ekran ten bedzie odporny na dzialanie
naturalnych czynnikdw zewnefrznych (temperatura, wilgoc) i poprawnie reagowaé na
dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo bedzie odporny na proby uszkodzenia
poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny),

b} pasaZer bedzie mie¢ mozliwo$é obstugi w min. dwoch jezykach - polskim i angielskim, w
ktorych odbywac sig bgdzie operacja zakupu lub pozyskiwania informacii, Po wybraniu jezyka
obcego nastapf automatyczny powrét do jezyka polskiego po max. 30 sekundach,

system zasilania w automacie bedzie spelnia¢ nastepujgce wymagania:

a) automat bedzie zasilany z zewnetrznego Irodta zasilania, jakim jest pokladowa sie¢
elektryczna pojazdu. Urzadzenie bedzie dopuszezaé £30% odchytki napiecia sieci poktadowej
24V, wystepujace w czasie eksploatagji pojazdu,

b} automat bedzie wyposazony w akumutator, ktéry bedzie podtrzymywac prace urzgdzenia w
przypadku zaniku napiecia zasilajacego co najmniej na czas umozliwiajacy zakoficzenie
procedury obslugi pasazera i kontrolowane zamknigcie systemu. Akumulator bedzie posiadaé
automatyczny uklad fadujacy o paramefrach dostosowanych do jego charakterystyki,

modut drukowania biletu bedzie pracowaé z rolkg papieru o szerokodci 60 mm do 80 mm,

umozliwiajacg wydruk co najmniej 2500 biletow o gramaturze 80 — 120 g/m2. Modul bedzie

sygnalizowa¢ niski poziom papieru oraz jego koniec, powiadamiajac o tym centrum Odbiorey,

Glowica termiczna oraz oprogramowanie wydruku bedzie pozwalaé na wykonywanie nadrukow
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skladajacych sig z liter oraz wzoréw graficznych na calej powierzehni biletu w rozdzielczosci co

najmnie] 200 dpi. Drukarka bedzie mie¢ moZliwo$¢ nadruku kodéw dwuwymiarowych. Modut

drukowania bedzie wyposazony w samoostrzaca gilotyne zapewniajacg min. 1 min. cieé,

12)  modut pobierania oplat bedzie spetniaé nastepujace warunki;

a) selekior monet bedzie przyjmowaé platnodci i wydawac reszte monetami o nominatach od
0,10 zt do 52t. Dodatkowo bedzie pozwalaé na przeprogramowanie na monety euro (5¢, 10¢,
20¢, 80¢, 1€, 2 €),

b) przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach i automat nie jest w stanie wydac
pasazerowi reszty, na ekranie bedzie wySwietlac sie informacja dla pasazera o braku
mozliwosci wydania reszty i sugerufaca wydanie reszty monetami, kitre sa akiualnie w
dyspozycjt automatu lub anulowanie transakcji i zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego
pieniedzy. Bedzie rowniez pokazat sle informacia sugerujaca oplate odliczonymi monetam,

¢) uklad monetamy bedzie wyposazony w logike optymalizacji zasobéw monet zapewniajaca
automatyczne uzupelnianie zasobnikéw do zaprogramowanego poziomu | wydawanie reszty
nominatami, ktorych jest najwigksza liczba,

13)  modd rejestracji:

a) automat bgdzie posiadaé rejestr wszystkich zdarzen — zwiazanych ze sprzedaza biletow, z
przyjmowaniem | wydawaniem monet oraz zdarzed technicznych (wlaczenia, usterki,
osirzezenia),

b) raport w postaci pliku aktywnosci bedzie ftransmitowany do systemu centralnego
(automatycznie zaraz po wygenerowaniu). Raporty generowane w automacie oraz wszystkie
inne operacje i komunikaty bgda oparte o czas systemowy komputera automatu. Zeger
komputera w automacie bedzie synchronizowany raz na dobe z czasem komputera
centralnego operatora,

14) modut transmisyjny, urzadzenie bedzie wyposazone w modut transmisji bezprzewodowej w oparciu
0 dowoing sie¢ telefonii komdrkowej (transmisja pakietowa GPRS/UMTS). Dodatkowo bedzie
posiada¢ mozliwos¢ podigczenia do sieci Ethernet oraz przenoszenia danych przy pomocy
przeno$nych moduiow pamigciowych podiaczanych do zigcza USB. Powyzsze sposoby transmisji
beda rownowazne i pobranie danych jednym z nich bedzie powodowaé przeniesienie ich do
archiwum (dane nie beda duplikowane). Dane archiwaine nie moga podiegaé automatycznemu
kasowaniu. Odczyt archiwum bgdzie odbywaé sig z poziomu administratora za pomocy pamieci
przenoénej USB. Modut transmisji danych bedzie réwniez mie¢ mozliwoéé przesytania danych
konfiguracyjnych i aktualizacji z systemu centralnego do kazdego automatu,

15} obstuga automaty bedzie wykonywana przez pracownikow w zakresie wynikajacym z
przydzielonych uprawnien. Wielopoziomowos¢ uprawnien bedzie realizowana za pomocy sytemu
kluczy i weryfikowana podczas podawania kodu autoryzujacego otwarcie automatu. Wszystkie
czynno$ci bedg generowal w rejestrze stosowne zdarzenie oraz powodowat natychmiastowe
przestanie informacji do systemu centrainego. Beds zapewnione co najmnig] dwa poziomy
dostepl:

a) poziom serwisanta ~ dostep wylacznie do podajnikow tasm z papierem biletowym i innych
funkeji serwisowych; rejestrowana powinna byé informacja, kidrych modulow dotyczyla
interwencja oraz stanu podajnikéw po interwencji. Powinien byé uniemoziiwiony dostep do
skarbca z monetami,

b} poziom inkasenta - rozszerzony poziom serwisanta o mozliwos¢ zamiany skarbca z
monetami; rejestrowana powinna byé informacja o stanie poszczegélnych zasobnikow oraz
kasy z rozbiciem na nominaly i ich ilosci. Dodatkowo powinien by¢ wykonywany skrocony
wydruk powyzszych danych dia rozliczenia inkasenta w kasecie zbiorczej,

16) automat bedzie bezzwiocznie wysytac informacjg do systemu centralnege o takich zdarzeniach jak
awarie, koficzacy sig¢ zapas monet w zasobnikach, koficzaca sie rolka tasmy z papierem
biletowym,

17) zakres warunkow pracy:

a) automat jest przeznaczony do instalacji wewnatrz pojazdu i funkcjonowaé prawidlowo w
zakresie temperatur: od -25°C do +40°C,

b) automat jest wyposazony w funkcie podgrzewania w przypadku wystapienia niskich
temperatur oraz wentylacii i automatycznego wylaczania w celu ochrony przez przegrzaniem.

27.

Swiatla zewngtrzne
i wewnetrzne
wykonane w

technologii LED

W technologii LED beda wykonane nastepuigce $wiatia:
) wewnetrzne: o$wietlajace przedziat pasaZerski, kabing kierowcy oraz obszary wejsc,
2)  zewnelrzne:
a) $wiatla do jazdy dziennej {DRL),
b} zabudowane w tylnej $cianie autobusu $wiatta: kierunkowskazow, pozycyjne, hamowania
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STOP".
W autobusach zastosowane bedzie energooszczedne oswietienie LED w 100% - zardwno zewnelrzne
jak i wewnetrzne.

28.

Oznakowanie
autobusu

3} autobus przystosowany do przewozu 0s6b niepelnosprawnych,

Oznakowanie autobusu (naklejkifpiktogramy):

1) wszystkie wlewy (lub klapki osfaniaigce te wiewy) do zbiornikow plynow eksploatacyjnych beda
czytelnie oznakowane,

2) napis wskazujacy dopuszczalna liczbg miejsc do siedzenia i do stania,

4)  wyjscie bezpieczenstwa,
5)  nad kazdym kolem napis okresiajacy wymagany poziom ciSnienia powietrza w ogumieniu,
6} awaryine otwieranie drzwi

29,

Wyposazenie
dodatkowe
autobusu

} dwie szedciokilogramowe gasnice,
) trojkat ostrzegawczy,
) apteczka,
} Kiiny podkiadowe pod kola (2 szt.),
&) kamizelki ostrzegawcze (2 szL),
6) latarka reczna LED dia kierowcy (2 bateriami w komplecie),
7} 3 komplety nastepujacych kluczy:
a} rygli do okien przesuwnych (kwadratow”),
b) do pokryw obslugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w poszyciach
zewnetrznych,
8) Ogumione kolo zapasowe

1
2
3
4
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Paowiloki
zewnetrzne i
kolorystyka

1) Powloki zewnefrzne autobusu beda wykonane lakierami o podwyZszonej odpomosci na Scieranie
przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych; kolorystyka autobusu skiadaé sie bedzie z
trzech rownolegtych (wzgledem linii dachu) pasdw, a sciana tylna wraz ze slupkami naroznymi
powinna by¢ w kolorze jednolitym;

1} pas gomy (nad linig okien) i pas $rodkowy {pod finia okien) - kolor zielony symbol wg RAL
6027,

2) pas dolny (pod pasem $rodkowym) i Sciana tylna wraz ze stupkami naroznymi ~ kolor zielony
symbol wg RAL 5018,

3) nad linig okien oraz pomigdzy pasem $rodkowym i doinym pasy oddzielajgce w kolorze RAL
1023.

4) po bokach pojazdu nad gorng linig okien, a takZze z tylu pojazdu umieszczony zostanie
naklefany, z6ity napis ("elektryczny™)

Szezegblowe wytyczne dotyczace kolorystyki zostang przekazane przez Zamawiajgcego
Wykonawcy przy podpisanic umowy. W zaleZnosci od modelu pojazdu, Zamawiajacy dla
zwigkszenia estetyki moze okreslic, kidre elementy nadwozia pomalowaé nalezy w kolorze czarnym.

2} Kolorystyka wnetrza: wykladzina podiogowa wg wzoru Altro Transflor Chroma TFCR1880:;
pozostale elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane kolorystycznie w sposob
gwarantujacy wysoka estetyke,

3) Porecze pasazerskie nierdzewne, niemalowane. Porecze pionowe pasazerskie rowniez musza byé
nierdzewne z dodatkowq iaminowang nakladka w kolorze z6ittym o diugosci nie mniejszej niz 70
cm, srodek diugosci 26Mej nakladki na poreczy pionowej bedzie umieszczony okofo 1,3m od
podiogi.

3t

Inteligeniny
System
Zarzadzania Flotg

Autobus bedzie wyposazony w urzadzenie lokalizacyjne (uruchomienie urzadzenia bedzie odbywaé sie
niezaleznie od poloZenia stacyjki, tzw. obwod zasilania przed stacyjka, przyciskiem wspolnym dia
uruchamiania systemu informacji pasaZerskiej i automatu biletowego), raportujace biezaca pozycie
pojazdu oraz procentowy stan natadowania magazynu energii. Na podstawie przekazywanych informacji
Zamawiajacy bedzie mie¢ moZliwos¢ sprawowania nadzoru dyspozytorskiego nad autobusami przy
wykorzystaniu oprogramowania (systemu zarzadzania flota) dostepnego poprzez dedykowana strone
internetowa (z nielimitowanym dostepem dla pracownikow Zamawiajacego, z wykorzystaniem logowania
indywidualnym loginem i haslem), w zakresie co najmniej:

- biezacej (realizowanej z co najmniej z 5-sekundows czestotliwoscia) prezentacii lokalizacii autobusow
elektrycznych na mapie wraz z ich identyfikacja (poprzez wyswietlenie nad wybrang ikona autobusu co
najmniej numeru bocznego, typu taboru, nazwy realizowanego zadania przewozowego, kierunku jazdy
oraz aktualnej relaci do rozkladu jazdy),

- sygnalizowania przy wykorzystaniu kolorow autobusow opdnionych lub jadacych przed czasem
poprzez zastosowanie réinej intensywnoSci barw dla ikon autobuséw, pozwalajacej ocenic skale
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przyspieszenia czy opdanienia pojazdéw,

- Zbiorczego raportowania biezacych odchylen punkiualnosci dia wszystkich zadah przewozowych
wykonywanych przez autobusy w postaci tabelarycznego zestawienia z mozliwoscla sortowania
rekordow co najmniej wzgledem realizowanych zadan przewozowyceh, linii, punktualnosc,

- raportowania realizacji zadai przewozowych (z okresleniem odrebnie dia kazdego z kurséw ujetych w
rozktadzie jazdy punktualno$ci odjazdu z wszystkich przystankéw na trasie oraz procentowego stanu
naladowania magazynu energii po obsiuzeniu kazdego z przystank6w), z ich archiwizacja — mozliwoscig
dostepu do danych historycznych co najmniej z ostatnich 3 miesigcy,

- dostgpu do informacii statystycznych o migdzyprzystankowych czasach przejazdéw,

- biezacego raportowania procentowego stanu nafadowania magazynu energii w poszczegdinych
autobusach wraz z mozliiwoscia sygnalizowania dyspozytorow stanow krytycznych poziomu energii,

- mozliwosci wySwiellenia $ladu przejazdu aufobusu elekirycznego na mapie (dokladnosé
prezentowania zmiany pozycji pojazdu: co najmniej 5 sekund) dla biezacego dnia | dostepu do danych
historycznych z co najmnigj 14 dni.

ystem zarzadzania flotq w zakresie dynamiczne] informacji pasazerskiej bedzie wspdlpracowad ze:

- wszystkimi tablicami dynamicznej informacji pasazerskiej Zamawiajacego, zabudowanymi na
przystankach komunikacji miejskies,

- dedykowang strong internetows, dostepna rowniez w wersji mobilnej — bez koniecznosci logowania,

- €0 najmniej dwoma aplikacjami mobinymi (platformy: Android, Windows Phone),

- informacig pasazerskq w postaci wiadomosci SMS, umoZiiwiajac pasazerom prezentowanie w kazdym
Z wymienionych kanatow,

- prognoz w czasie rzeczywistym, za ile minut autobus elekiryczny pojawi sie na interesujacym ich
przystanku,

- informacii, e poszczegdine kursy zostana wykonane autobusem elektrycznym.

Informacje dotyczace kompatybiinosci dostarczanych rozwiazan

1) Sterowania poborem optat bedzie realizowane w ramach Systemu Jaworznickie] Karty Miejskiej oraz
pokltadows informacjg pasazerskg opisanymi w wierszu 13 zatacznikéw 1.1, 1.2, 1.3 i.
oprogramowanie zarzadzajgce Municom, dostarczone przez firme R&G Plus Sp. z o..
Dostarczone rozwigzania sq w peini kompatybilne z dotychczas eksploatowanym przez

Kompatybilnost Zamawiajgcego oprogramowaniem, realizujgcym wymagane funkcje.
32. | dostarczonych |2} W zakresie obslugi automatéw biletowych, o kiorych mowa w wierszu 12 ninigjszego zalacznika,
rozwigzan, uzylkuje oprogramowanie sterujace dostarczone przez Mera Systemy Sp. z 0.0. Oferowane

rozwigzanie opisane (w wierszu 12} jest w pelni kompatybilne z dotychczas uzytkowanym przez
Zamawiajgcego oprogramowaniem

3) W zakresie informowania pasazerow o rzeczywistych czasach przyjazdow autobusow Zamawiajacy
eksploatuje System Dynamicznej Informacji Pasazerskie] kiedyPrzyjedzie.nl. Oferowane
rozwigzanie jest w pelni kompatybilne z opisanym w wierszu 17 ninigjszego zalacznika z
dotychczas wykorzystywanym przez Zamawiajacego systemem,

System kontroli trzezwoscl kierowcy

1) kazde uruchomienie siinika autobusu (z wylaczeniem przerw pomigdzy poszczegbinymi
uruchomieniami silnika, z moziwoscig zmiany tego czasu) musi byé poprzedzone wykonaniem
testu kontroli trzezwosci,

2)  gdy test ten wykaZe zawartos¢ atkoholu w wydychanym powietrzu wigcej niz 0,20 promila alkoholu
we krwi, siinik autobusu nie moze zostat uruchomiony, a urzgdzenie musi zarejestrowat to
zdarzenie.

3) kontrola trzezwosci kierowcy bedzie sie odbywac poprzez zainstalowanie w kabinie kierowcy
urzadzenia (alkomatu), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez kierujacego odpowiedniej

System kontrof AR
. . flosci powietrza,
3. tEeZWOéC' 4} pozostale cechy atkomatu:
ierowcy

a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe (ogéinodostepne),

b) czgs¢ alkomatu, w ktérg kierowca musi wdmuchat powietrze musi byé zainstalowana na
elastycznym zlgczu spirainym,

¢} wdmuchanie powietrza do alkomaty musi byc rownomieme z naturalng dla cziowieka
intensywnoscia tak, aby uniemoZliwilo to probe oszukania alkomatu poprzez podanie
powietiza ze Zrodel zewnetrznych, np. z pompki, balonu iub sprezonego powietrza z
pojemnika,

d) Alkomat bedzie wyswietlac komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach
postepowania (np. informowac o koniecznosci wykonania testu;.
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Alkomat bedzie mie¢ moZliwos¢ bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia droga
radiows co nie moze generowac dodatkowych kosztow.

f)  Alkomat bedzie mie¢ mozliwos$é edycji nastepujacych parametrow:

- €zas uruchorienia pojazdu po wylgczeniu silnika bez potrzeby wykonania testu

- ¢Zas uruchomienia pojazdu od wykonania testu

Alkomat bedzie mie¢ moZliwo$C uruchomienia pojazdu bez wykonania testu poprzez wpisanie
awaryjnego kodu jednorazowego

Alkomat bedzie mie¢ moziiwos¢ wylogowania sie w przypadku zmiany kierowcy poprzez
uzycie zewngtrznego przycisku montowanego w kabinie kierowcy.

) Alkomat bedzie informowat o stanie blokady w sposob, aby kierowca bez wiaczenia stacyjki

byt informowany o koniecznosci lub braku koniecznosci wykonania testu.

i) alkomat bedzie zarzadzany elektronicznie i rejestrowac:

- wigczenie { wylaczenie zasilania autobusu,

- datyigodziny wykonania poszczegdinych testow i ich wynikow,

- préby odigczenia zasilania lub obejscia systemu,

dodatkowo zostanie;

- zamontowana stacyjka typu BYPASS, ktora w przypadku awarii systemu odiacza go
od ukladu elektrycznego autobusu ~ lokalizacja (i sposch odiaczania) stacyki do
uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie podpisywania umowy,

-  dostarczone  Zamawigjgcemu  oprogramowania,  umozliwiajacego  analize
zarejestrowanych danych lub dostep do tych danych przez strony www. przez okres
nie krotszy niz 15 lat,

Niniejszym oswiadczamy, Ze nie opisane w powyiszych tabelach parametry techniczne i wyposazenie
oferowanych autobuséw dwunastometrowych jest zgodne z wymogami, okrestonymi w Rozdziale 3 i
zatgezniku nr 1 do 5IW2.

Tabela It. Opis ofertowanych autobusdéw dia zadania nr 2:

L “Cecha, paramelr, Opis parametru

P- itp,
e s e .

1) dlugosé 8,95 m,
1. | Wymiary autobusu | 2) maksymaina wysoko$é catkowita 3400 mm,
3) dopuszczalna szeroko$é catkowita; 2400 mm.
Liczba miejscdo |1} Liczba miejsc ogblem 45 w tym 19 siedzacych,
2 przewozu 2) Liczba 2 migjsc siedzacych dostepnych z poziomu niskiej podiog.
pasazerow
1) 7 funkejg ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h,

2) sitnik centralny o mocy 160 kW,

3} Zuzycie energii elekirycznej przez autobus na w kWh/100km przebiegu bez zalgczonych urzadzen
dodatkowych w tym ogrzewania i kiimatyzacji i systemu informacji pasazerskiej i innych urzadzen
pormocniczych wynasi 100,00 kWh/100km

3. | Naped efektryczny 4) Zuzycie energii efeklrycznej, o ktorym mowa w pkt3) ustalone zostalo podczas testu wg procedury
SORT-2 przez, ktora nalezy rozumie¢ procedure badawcza SORT (ang. Standardised On-Road Test)
opracowang przez UITP (ir. Union Internationale des Transports Publics —,"), w tym wypadku test
SORT-2 - Easy Urban Cycle - odzwierciedlajacy warunki eksploatacji wystepujace dia typowej
trasy miejskiei ,

dwie osie

4 llogé | typ o 1) przednia 0$ - niezalezna ZF _
) 2) tyina 0s napgdowa — DANA, przefozenie przekiadni dobrane w sposob minimalizujace zuzycie energii
elekirycznej, uzebienie przekiadni minimalizujace emisje hatasu

5 Dopuszczaina |16 ton

' Masa Catkowita
Magazyn energii | aufobus wyposazony:
6. elekirycznej, 1) w akumulatory fitowo-zelazowo-fosforowe o pojemnosci 160 kWh zabudowane w sposob
elektrycznego umozliwiajacy ich wyrniane w warupkach warsztatowych Zamawiajagego .
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ukiadu 2} ladowanie magazynu energil systemem piug-in, zewnetrzng ladowarka stacionama o mocy 90 kW
napedowego i oraz systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu ladowarkg o mocy 190 kW.
system jego System pantografowy kompatybilny z platforma zasilajaca firmy Schunk.
ladowania 3) autobus jest wyposazony w przylacze do podigczenia fadowarki stacionarnej o parametrach
zapewniajacych peine nafadowanie magazynu energii w czasie nieprzekraczajacym szesciu godzin.

4} autobus jest wyposazony w automatyczny uklad biokady uruchomienia autobusu podczas tadowania
magazynu energil.

o) autobus jest wyposazony w automatyczny elektrycznylelektroniczny system rozigczania ukladu
tadowania magazynu energii po osiagnieciu stanu petnego naladowania, lub (i} przy zaniku faz w
sieci fadowania fub przekroczeniu parametréw tadowania,

6) magazyn energii elekirycznej jest doladowywany podczas jazdy autobusu energia - elekiryczng
wygenerowang podczas hamowania {rekuperacia energi),

7) autobus jest tak skonstruowany aby umozliwic podczas  ladowania magazynu energii
bezpieczeristwo przebywajacych w nim oséb ( np. oczekujacych na przejazd) oraz umozliwiad
bezpieczng wymiane pasazeréw,
minimalna flos¢ cykli tadowania nie mniej niz 4 000 bez spadku pojemno$ci magazynu energii
wiekszego niz 20% .

1) na pionowych poreczach podéwietlane przyciski przystanku na zadanie” 6 szt., przyciski sg
dodatkowo oznakowane znakami wypuklymi w jezyku Braille'a,

2) przy drugich drzwiach rozkladana recznie pochylnia (rampa) najazdowa, umoziiwiajaca wjazd do
autobusu wizka inwalidzkiego lub wozka dziecigcego,

3) w okolicy drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmniej: szerokos¢ 750
mm x diugos¢ 1300 mm) przystosowane do przewozu wozka inwalidzkiego lub (i) dziecigcego,
zaopatrzone w przycisk sygnalizujgcy kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez osobe

Przedzial nigpeinosprawng oraz mocowanie wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomocg pasa

pasazerski bezwladnosciowego,

4) podioga przedziatu pasazerskiego:

- plaska, tworzaca jednolita powierzehnig bez stopni od przodu pojazdu do drugich drzwi
(wlacznie z przestrzenig naprzeciw drugich drzwi)

- bez stopni posrednich w pierwszych i drugich drzwiach pasazerskich,

- wysokos¢ od podioza na progu wszystkich drzwi pasazerskich wynosi: 320 mm.

5) Na przednim pomodcie zastosowana jest porecz zabezpieczajaca pasazeréw stojacych przed
upadkiem na przednig szybe autobusu podczas hamowania.

1) dwoje drzwi o jednakowej wysokoéci w ukladzie 1-2-0, otwieranych do wewnafrz, rozmieszczonych
réwnomiernie na calej dugosci nadwozia (w prawej Scianie bocznej autobusu), wyposazonych w
mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode {mechanizm ten dziata
podczas zamykania poszczegoinych drzwi),

2} sterowanie drzwi:

- zmiejsca (stanowiska) pracy kierowcy (z sygnalizacja otwarcia drzwi),

—  przez dodatkowy ukfad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany przez kierowce,
alternatywny do ukladu otwierania | zamykania drzwi przez kierowce poprzez podswietlane
przyciski ofwierania drzwi przez pasazeréw umieszczone na zewnalrz | wewnatrz autobusu,

—  przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia drzwi z zewnatrz i wewnatrz,

3) zsygnalizaciq $wieting i akustyczna;
Jprzystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazerow) i ,otwarcia” drzwi z tym, ze sygnalizacja
przystanku na zadanie dla kierowcy odbywa sig za pomoca komunikatu na desce rozdzielczej
oraz sygnafu akustycznego w postaci pojedynczego krotkiego diwigku; dla pasazerow
odbywac sie bedzie co najmniej poprzez wyswietlenie planszy informacyjnej na ekranie

Drzwi glowne
{(pasazerskie)

wewnatrz pojazdu.
— otwierania i zamykania poszczeg6lnych drzwi w przedziale pasaZerskim bezposrednio nad
drzwiami,

4}  zbiokadg otwarcia, uniemoziiwiajacy otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,

) wszystkie skrzydla drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydio przednich drzwi wyposazone w
zamek patentowy,

b) w porgcze w kolorze zoltym rozmieszczone w taki sposob, aby rownolegle peinily one funkcie
pomocniczg przy wsiadaniu | wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly przed wypchnieciem
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szybg zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie pasazeréw o drzwi podczas
jazdy,

6} wyposazone w dodatkowe lampy (zabudowane na zewnafrz autobusu nad géma krawedzig drzwi),
wigczajgce sig automatycznie na czas otwarcia drzwi — lampy te sg zamocowane w estetycznych i
optywowych obudowach tak, aby nie zaklocaly procesu mycia autobusu na myjni wieloszezotkowe]
{sposob zabudowy lamp wyklucza moZliwo$é zahaczenia sie wiosia Z myjni wieloszczotkowe;),

Instatacja
elekiryczna
pomocnicza

1) napiecie 24 V,

2)  akumuiatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (2 szt o poj. min. 180
Ah kazdy),

3] glowny wylacznik pradu sterowany z kabiny kierowcy

4] wszystiie przewody instalacii elekirycznej oznakowane (ponumerowane) W sposéb
umozliwiajacych ich jednoznaczng identyfikacje,

5) 4 szt ladowarek USB do tadowania telefonow komérkowych rozmieszezonych przy siedzeniach
pasazerskich w przestrzeni pasazerskiej po 2 szt. na kazdej stronie autobusu.

10. |

Okna i szyby i
wentylacja

1) wentylacja naturaina przez przesuwne gérne partie okien bocznych (po 2 sztuki okien przesuwnych
rozmieszczonych w lewej | prawej Scianie autobusu),

2} czgsC przesuwna okna (okien, o ktdrych mowa w 1) musi stanowi¢ co najmniej 25% jego wysokosci,
ponadio cze$é przesuwna jest wyposazona w rygiel, ktory bedzie blokowal mozliwosé otwarcia
{przesunigcia) okna, np. podczas pracy klimatyzacj calopojazdowej,

3) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy,

4) szyba przednia ze szkla wielowarstwowego kiejonego — dzielona w pionie na cze$c lewq i prawa (w
osi pojazdu}; dia wiw rozwigzar zastosowane jest rownieZ dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie
pod tablica kierunkowa,

5) wszystkie szyby zastosowane w pojeldzie powinny spelnia¢ warunki okreslone w Dyrektywie Rady
92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb i materiatow do szyb w
pojazdach silnikowych i ich przyczepach (Dz.U. L 129. z 14.5.1992, str. 11 z péz. zmianami), w
szczegéinesci  wszystkie szyby zasfosowane we wnetrzu pojazdu (np. szyby przegrod
wewngtrznych oraz szyby kabiny kierowcy) spelniaja warunki zawarte w pkt. 2.4 Zatacznika IIl tej

_Dyrektywy

M.

Ogrzewanie

1) wodne - elektryczne, wspomagane dodatkowo Urzadzeniem grzewczym zasilanym paliwem

3)  przewody ukladu ogrzewania { odporne na korozjg) - wykonane z: mosigdzu - laczone ze sobg

plynnym, cykl pracy co najmniej 10-ciogodzinny, realizowane przez:
- nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasaZerskiej (2 sztuki) oraz jedna w kabinie kierowcy,
- grzejniki konwertorowe rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej,
- nagrzewnicg frontowg stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym
szyby przednigj,
sterowanie ogrzewaniem przedzialu pasazerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji
kierowcy), utrzymujage stalg zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim — wymaga
sie, aby system ogrzewania uruchamial sie autormatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim poniZej 18°C,

2) wydajnos¢ ukladu ogrzewania musi zapewnié moZliwosC utrzymania temperatury w przedziale
pasazerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej {-15)°C - (-20)°C,

Zigczami z elastomerdw, zaciskanymi opaskami Slimakowymi zapewniajacymi szezelnost ukladu,
termoizolowane,

4)  zhiomik wyréwnawczy wykonany z materiafu odpomego na korozje (jak w pkt 5),

5)  wypetniony plynem niskokrzepnacym o temperaturze krystalizacji minimum - 37°C, plyn,

6) wyposazony w korek spustowy umozZliwisjgcy spuszczenie z ukladu minimum 80 % phynu
niskokrzepnacego,

12,

Klimatyzacja
przestrzen
pasazerskie}

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowe] zwarte] obudowie,

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdzialu powietrza
za pomoca przewodow nawiewnych przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy, kierowca winien
posiada¢ moZliwost wylaczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy podezas pracy
klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej,

3) posiadajgca moc chiodniczg, wystarczajacs dla zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu
podrozowania w przestrzeni pasazerskiej, moc 22 KW,

4} posiadajgca funkcje chiodzenie-ogrzewanie,

5) sterowanie klimatyzacjg przedzialu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerencji kisrowcy), utrzymujace staty zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim - klimatyzacja zataczala sie automatycznie przy wzroécie




temperatury w przedziale pasazerskim powyzej 22°C (i wylaczata sig automatycznie przy spadku
temperatury ponizej 22°C),

b) z plynng, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w funkgii

temperatury panujacej w przedziale pasazerskim,

¢} zplynna regulacja intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

d) z mozliwoscia manualnego wymuszenia (wigczenia) sie systemu Klimatyzacji,

e) uklad klimatyzacji nie bedzie chiodzi¢ przestrzeni pasazerskiej podczas pracy ogrzewania,
Zamawiajacy bedzie posiada¢ mozliwos¢ zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktorych system
klimatyzacji uruchamia sig automatycznie (i wylacza sig) - zakres zmian temperatur {min) od 17°C do
28°C,

13.

Elektroniczne
systemy informagii
pasazerskiej:
elekironiczne
tablice kierunkowe,
system
zapowiadania
przystankow, i
systemn poboru
oplat za przejazd.

Autobusy zostang wyposazone w:
1) system informacyjnych tablic elektronicznych firmy R&G Mielec:

a),diodowych”, o Jasnosci minimalnej 6000 cd/m? (kolor diod 26lto-pomarariczowy),
dostosowujacych  automatycznie  jasnosé swiecenia do aktualnie panujacych warunkow
atmosferycznych skiadajacy sie z:

= tablicy przedniej pelnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusy, posiadajgcej
co najmniej 200/24 punkiéw), dajace] mozliwost w czasie rzeczywistym i bez
ingerencii kierowcy wyswietiania numeru linii i kierunku jazdy, umozliwiajaca obsfuge
linii okrgznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na
ktorym nastapi zmiana opisu kierunku, okreslona w oprogramowaniu sterujacym
tablica),

o tablicy bocznej (posiadajacej co najmnief 160/24 punktow) wyswietiajace] numer linii |
kierunek jazdy,

o tablicy tylnej (kwadrat, posiadajacej co najmniej 40/24 punkiow), wyswietlajace] numer
firi,

b} tablicy wewnetrznej informacyjnej (kolorowego monitora LCD typu TFT, o przekatne 227),
zamontowanef w przedniej czgéci autobusu, dajacej moZliwosé wyswietlania w czasie rzeczywistym |
bez ingerencii kierowcy.

e numeru linif | kierunku jazdy identycznego jak na tablicy przedniej opisanej w punkcie
a,

» obslugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 Kolejnych przystankéw (w formie
tekstowej lub graficznej, pod postacia tzw. Jkoralikow"). Zamawisjacy wymaga
mozliwosci  wySwietlenia maksymalnie dlugiego tekstu Katowice Osiedle
Paderewskiego Powstancow” bez skrolowania i ucinania znakow.

ez moZliwodcig wyrézniania przystankow wskazanych w oprogramowaniu jako
objazdowe z wykorzystaniem zéitego la oraz ikony,

e informacji o moiwoéci przesiadek na inne linie obslugujace wszystkie stupki
przystankowe wchodzage w skiad przystanku / zespolu przystankowego, do kiorego
zbliza sie autobus i na kiorym autobus sie znajduje. Linie powinny byé posorfowane
alfabetycznie: wedtug liter, w nastepnej kolejnosci wedlug liczb. W przypadku, gdy w
jednej linii tekstu nie zmieszczq sie wszystkie finie Zamawiajacy dopuszcza
skrolowanie tekstu,

« daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego, bez ograniczen dlugosci tekstu,
przewijanego z prawsj do lewej strony ekranu. Tekst ma przewijac sig w sposob ciagly
niezaleznie od innych informacii prezentowanych na ekranie,

e planszy z informacjg o przystanku na Zadanie wraz z nazwg przystanku, do ktérego
zbliza si¢ pojazd, jesli zadanie zatrzymania pojazdu zostalo zgloszone przez
pasazera poprzez wicisniecie przycisku na zadanie,

e planszy z informacja o konfroli biletowej, jezeli zostaty zablokowane kasowniki.

5) system glosowego zapowiadania przystankow:
a} emitujacy automatycznie {bez dodatkowe] ingerencii kierowcy) pasazerom cykliczne glosowe
komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:
-ermisja przez gosniki zainstalowane wewnatrz pojazdu:

*  przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowied? fresci: Linia nr
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
wymaga wsparcia dla obslugi finii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na kidrym moze nastapié zmiana
wyglaszanego komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu sterujacym,

® ___po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz tresci: nastepny

RURN o Y :
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przystanek <nazwa przystanku>",
* przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedZ fresci: ,<nazwa
przystanku>”,
= przed dojechaniem do przystanku koricowego zapowied? treéci: ,<nazwa
przystanku> przystanek koncowy”,
= przy wiechaniu do strefy przystanku koricowego zapowied? o tresci:
~<~nazwa przystanku> przystanek koncowy”,
- emisja przez glosniki zainstalowane na zewnakrz pojazdu:
* przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedz nastepujacej tresci:
JLinia nr <numer linii>,  kierunek <nazwa przystanku docelowego>.
Zamawiajacy wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30%
w godzinach nocnych, §. 20:00-7:00, oraz wsparcia dla obstugi linii okreznych,
w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na kiérych moze
nastapi¢ zmiana wygtaszanego komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu
sterujacym,
dodatkowo po zablokowaniu kasownikow (przez kierowce przy uzyciu autokomputera {sterownika)
jak 1 przez kontrolera biletow w kasowniku) wymagana jest emisja komunikatu: "Prosze
przygotowaé bilety do kontroli”, (glosniki wewnetrzne)
by skladajacy sie z:
~ urzadzenia naglasniajacego (niezaleznego od radicodbiornika),
- 4 szt. glosnikow rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu.
- jednego glosnika zamontowanego na zewnglrz autobusu, w taki sposob, by zapowiedzi
glosowe byly styszalne na przystanku przez oczekujacych tam pasazerow.

6) system poboru optat za przejazd z Jaworznickiej Karty Miejskie;:

a} Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng 4-zylowg z przewodu ekranowanego 4x1,5mm:
umoziwiajacg montaz kasownikéw z czylnikiem kart Mifare™ realizujacych pobor oplat za
przejazd w Systemie Jaworznickiej Karty Miejskiej. instalacia umozliwia montaZ kasownika przy
przednim wejsciu (drzwiach) w taki sposob, by kierowsa ze swojego misjsca pracy mégl
obserwowac pasazerow przykledajacych karty do czytnika, dwoch kasownikéw przy kazdych z
pozostatych drzwi, z zachowaniem ergonomii dostepu dia pasazerow (Wykonawca uzgodni z
Zamawiajacym dokladne miejsca doprowadzenia instalacji). Zamawiajacy we whasnym zakresie
wyposazy autobusy w kasowniki,

b} Wykonawca przygotuje instalacie elektryczna umozliwiajacq podpiecie do autokomputera
wskazanego w punkcie 4} kasy fiskalnej wspélpracujacej z dostarczonym autokomputerem.
Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym migjsce przewidziane pod montaz kasy fiskainej oraz
przygotuje niezbgdne mocowanie, zgodnie z informacjg przekazang przez Zamawiajacego po
podpisaniu umowy,

7) autokomputer (sterownik) poktadowy zamontowany w kabinie kierowcy, umoziiwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyswietlane komunikaty
tekstowe, okreslajace w czasie rzeczywistym: nr finii, nazwe nastepnego przystanku,
punktuainoS¢ w formie podawania odchylek czasowych (przyspieszen i opoznieri) i aktualny czas
oraz sygnalizowanie diwigkowe koniecznoéci rozpoczecia realizacii kursu na przystanku
poczatkowym. Lokalizacja przystankow powinna odbywat sie w oparciu o pozycjonowanie GPS,

by automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie pracq tablic elektronicznych, o kidrych
mowa w punkcie 1), w tym réwniez automatyczng zmiang Kierunku jazdy na przystankach
koncowych a takze na wybranych co najmniej dwdch przystankach posrednich (np. dla
wariantow okreznych),

¢) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie glosowym systemem zapowiadania
przystankdw, o ktdrych mowa w punkcie 23,

dy sterowanie kasownikami do poboru oplat z Jaworznickiej Karty Miejskiej, ktorych instalacje
Zamawiajacy wskazat w punkcie 3) oraz raportowanie sprzedazy biletow oraz informacii o
skasowaniach kart w fych kasownikach, wspoiprace w zakresie sterowania zasilaniem
polgczong  z automatem biletowym w taki sposéb, Ze wiaczenie {ub wylacznie) wiw
autokomputera (sterownika) wigcza (lub wylacza) automat biletowy ~ proces ten powinien sie
odbywac niezaleznie od polozenia stacyjki ( tzw. obwod zasilania przed stacyjka).

14,

Cyfrowy moniforing
wizyiny

1. Monitoring autobusu o nastepujacych parametrach

1} system monitoringu cyfrowego wizyjnego zapewnia monitoring cale] przestrzeni pasazerskie)

pojazdu, strefy znajdujace sie bezpoérednio przed pojazdem obejmujgcej obszar na odleglosc co
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najmniej 10 metrdw przed czolem pojazdu oraz strefy za pojazdem rejestrujac przestrzen oraz
speinigjac funkcje podgladu podczas cofania (automatycznie wigczajacy sie pelny obraz na
monitorze przy wiaczeniu biegu wstecznego). Dodatkowo w autobusie bedzie  mikrofon
umieszczony przy kabinie kierowcy w sposob umozliwiajacy nagrywanie rozmow Kierowcy z
pasazerami, monitor kontrolny zamontowany w kabinie kierowcy,

2) praca monitoringu w cyklu ciaglym po wigczeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie claglym po
wylaczeniu stacylki przez mozliwy do zaprogramowania okres czasu (domyéinie 15 min.),

3)  zapis obrazu bedzie trwale zabezpieczony { elektroniczny znak wodny ) przed modyfikacja, w celu
mozfiwosci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu dochodzeniowym i sadowym,

4) zastosowany system poziomow dostepu oraz autoryzacii zapewnia bezpieczerstwo oraz
autentycznosé nagranych danych,

5) odtwarzanie zapisu powinno by¢é mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych bezplatnych
aplikacji lub aplikacji bezptatnie udostgpnionej Zamawiajacemu przez Wykonawce wraz z
mozliwoscig eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentéw nagrania,

6) wszystkie urzadzenia wchodzace w sklad systemu monitoringu oraz sposob ich instalowania
spefniajg wymagania obowiazujacych przepisow | posiadajg wszystkie wymagane prawern
certyfikaty.

2. Wymagania techniczne dla urzadzer i oprogramowania wchodzagcych w skiad monitoringu

cyfrowego wizyjnego:

1) rejestrator danych musi zapewniad:

a) wspblprace z zamontowanym w pojezdzie autokomputerem Jub sterownikiem
systemu informacji pasazerskiej w celu zapisania naktadki z informacjg na obrazie
lub pod obrazem lub tez z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy,
przystanku, predkosci, numerze bocznym pojazdu, daty i godziny, pozycji GPS,

b} rejestracie obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojezdzie kamer. {rejestrator 6
kanalowy),

¢) zapis w petli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu
na twardym dysku o pojemnosci wystarczajacej do zmagazynowania materialu
wideo z 15 dni pracy (przy zalozeniu 14 godzin nagrania dziennie). Zastosowany
dysk posiada wystarczajacq pojemnosé aby zarejestrowat material z wymaganego
przez Zamawiajacego okresu.

d) rejestracig kanalu audio z mikrofonu umieszczonego przy kabinie kierowcy,

e) szybkos¢ rejestracii minimum 25 Kiatekis z kazdej z kamer z mozliwoscia
programowania iloSci wymaganych klatek/sek (np. zmnisjszenie do 12 ki/sek),

fi  rozdzielczosé obrazu - minimum 704x576 pikseli, modut GPS rejestrujacy pozycie
autobusu i predkoéé zsynchronizowang z nagraniami video,

g} kompresja h.264,

h) system powinien umozliwia¢ kierowcy uruchomienie trybu pelnoekranowego
wybrane] kemery oraz podglad wielt kamer, ponadio, rejestrator w sposab
widoczny powinien sygnalizowa¢: awarig dysku twardego, zastoniecie kamery,
utrate sygnaky z kamery,

i) praca rejestratora w temp. -20°C - +70°C,

2)  kamery wewnetrzne:

ay 3 sziuki,

b) system TV PAL, kolorowy z automatycznym do$wietlaniem diodami IR w przypadku
byl stabego odwietlenia,

¢} przetwornik obrazu CGD,

d) liczba pikseli min. 752 {h) x 582 (v},

e} minimalne odwietienie 0,1 lux tryb kolorowy, 0 lux z oéwietleniem IR,

f}  rozdzielozodé TV min, 600TVL,

g} balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

h)  funkcja zwigkszenia konfrastu WDR,

i) elekironiczna migawka dostosowujgca predkos$c do warunkéw oswietieniowych,

) konstrukcia wandaloodporna,

k) pracawtemp. -20°C - +70°C,

3) kamera przednia;

a) jedna sziuka,

b) system TV PAL, kolorowy,

¢} przetwornik cbrazu CCD,

d) liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),
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4)

5)

) minimalne oéwietlenie 0,1 lux,
fi  rozdzielczosé TV min. 800TVL,
g) balans bieli automatyczny (AWB) craz manualny,
h) funkcja zwiekszenia kontrastu WDR,
i) BLC ~ automatyczne kompensowanie silnego oéwietlenia tia,
j) automatyczna regulacia wzmocnienia sygnalu wizyjnego AGC,
k} funkeja HLC ograniczajaca powstawanie odhi¢ od oéwietlonych powierzchni,
) elektroniczna migawka dostosowujgca predkosc do warunkéw oswietleniowych,
m} praca w temp. -20°C - +70°C ,
kamera wsteczna;
a) jedna kamera,
b} system TV PAL, kolorowy z automatycznym doswietlaniem diodami IR w przypadku
zbyt stabego oSwietlenia,
¢} przetwornik obrazu CCO,
d) liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),
) minimaine oswieflente 0,1 lux tryb kolorowy, 0 lux z oswietleniem IR,
rozdzielczo$¢ TV min. 4207V,
) praca w trybie lustrzanym,
) balans bieli automatyczny (AWB) oraz manuainy,
i} automatyczna regulacia wzmocnienia sygnalu wizyjnego AGC,
j) elektroniczna migawka dostosowujaca predkosc do warunkow odwietieniowych,
k) konstrukeja o odpowiedniej klasie szczelnosci, zapswniajaca bezawaryjng prace w
warunkach atmosferycznych wystepujacych w Polsce,
) pracawtemp.-20°C - +70°C,
monitor:
a) przekatna monitora 7",
b) zamontowany w uzgodnionym z Zamawiajgcym migiscu na  uchwycie,
umozliwiajacym kierowcy regulacie kata nachylenia,
cjuruchamiajacy sie automatycznie wraz z rejestratorem,
d) mozliwos¢ wytgczania w dowoinym momencie,

=W b D

6) stacja dokujgea, umozliwiajgce podpiecie nosnika danych do komputera,

oprogramowanie: Wykonawca dostarczy monitoring wraz z oprogramowaniem umozZliwiajacym
przegladanie i archiwizacig danych za pomoca stacji dokujacej podiaczonej do komputera PC przy
pomocy ziacza USB; mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materiaty dowodowego wraz z
niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu fub plikiem uruchamiajacym odozyt;
przekazywanie piikow nie jest zwiazane z ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materiatow
wediug réznych kryteriow: daty, czasu, numeru kamery; mozliwosé przegiadania obrazu w
przedziale czasu, przewijania obrazu do tyl i do przodu z roznymi predkosciami; zatrzymanie
obrazut i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwo$¢ ogladania obrazéw z pojedynczej
kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie.

15.

Ukfad
pneumatyczny

Wyposazony w sprezerke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach
komunikacji miejskiej, wyposaZong w urzadzenie {zawdr bezpieczenstwa) zabezpieczajace
sprezarke przed nadmiemym wzrostern cisnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodéw) za
sprezarka,

Przewody i zbiomiki powietrza wykonane z materialéw odpomych na korozje.

Podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator kondensatu.
Przylacze umozliwiajace podigczenie sprezonego powietrza (za pomocg szybkozlacza) ze frodta
zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w miejscu fatwo dostepnym, ktdre pozwoli
podtaczyC sprezone powielrze z zewnefrznego Zrodla bez polrzeby demontazu elementow
karoserii przy uZyciu narzgdzl. Z uwagi na fakt wykorzystywania tego przylacza w codziennej
eksploatacji autobusu element karoserii zastaniajacy dostep do tego przylacza bedzie posiadal
odpowiedni mechanizm zamykania i otwierania, np.: zatrzask, przystosowany do wislokrotnego
intensywnego uzywania. Powietrze dostarczane z zewnetrznego Zrodla bedzie przeptywaé przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktorym mowa w pkt 3) oraz po jego
podigczeniu uniemozliwiaé uruchomienie silnika, .

Czytelnie | trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych umoziiwiajacy peing ocene stanu
technicznego ukfadu.

16.

Uklad hamulcowy

hamutec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:
a)niezaleine dwa obwody,
b)automatyczng kompensacie luzu elementow ciernych (klocki, szczeki hamulcowe),

e




¢) system EBS (system realizuje funkcje systemu ABS i ASR),

2) hamulec postojowy:

&) dziatejacy minimum na o$ napedows, uruchamiany bezcieglowo d2wignia ziokalizowana na
stanowisku (migjscu) pracy kierowcy,

b) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnalem akustycznym oraz
komunikatem na desce rozdzielczej o niezalaczonym hamuicu postojowym w przypadku
otwarcia drzwi kabiny kierowcy.

3) hamulec przystankowy:

a) unieruchamiajacy autobus na przystanku, zatgczany automatycznie poprzez otwarcie drzwi
oraz rgcznie za pomoca przelacznika ziokalizowanego na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b) posiadajacy awaryjny system wylgczajacy ten hamulec — wylgcznik zabezpieczony klapkg
przed przypadkowym uZyciem,

¢) zwolnienie hamulca przystankowego bedzie nastepowat przy zamknietych drzwiach poprzez
krotkotrwale nacisnigcie pedalu przyspieszenia.

1} ze wspomaganiem dziatajacym zarowno w czasie jazdy jak i na postoju z zataczonym napedem,

wyposazony w przytacze diagnastyczne,

z peing regulacjg polozenia kota kierownicy (regulacia wysokosci i pochylenia z pneumatyczng

biokada wybranego ustawienia),

pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane ukladem poziomujacym, z mozliwoscia zmiany

poziomu autobusu ze stanowiska {miejsca pracy kierowcy) zapewniajacym:

1) zmiane poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,gore” i w ,dal",

2} obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie tzw. przykleku” prawej strony
autobusu (zarowno przed jak i po otwarciu drzwi) — podniesienie autobusu z przykieku musi
nastepowac automatycznie po zamknigciu wszystkich drzwi,

3) uruchomienie opcji opisanych w 1) i 2) bedzie sygnalizowane kierowcy komunikatem na desce
rozdzielczej.

| samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwiazany ze szkieletem nagwozia:

1) wykonany ze stali odporng] na korozie - nierdzewne] 14003 wg PN - EN - 10088 |
zabezpieczony antykorozyjnie, w sposéb zapewniajacy minimum 15 - letni okres eksploatac]i
autobusu,

2} wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tylne,

1) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposdb gwarantujgcy minimum 15 - letni okres

eksploatacii autobusu, tj. dach ze stali nierdzewnej 1.4003 wg PN ~ EN - 10088, poszycie boczne pod

[inig okien ze stali nierdzewnej 1.4003 wg PN — EN — 10088 i aluminium, w elementach $ciany przedniej

i tylnej elementy z tworzywa szticznega wzmocnionego widknem szklanym

2} wszystkie pokrywy obshugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia uniemoZiiwiajace

samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu)

klapy te bedg wyposazone w czujniki informujace kierowee o otwarte] pokrywie obslugowe,

1) Sclany boczne i sufit — (termoizolowane), wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢ Wb (i) z

Wykoniczenie tworzywa sztucznego,

wnetrza 2)  podioga - plyta wodoodporna, pokryta wykladzing przeciwposlizgowa, zgrzewana na laczeniach i
wykoriczong listwami ozdobnymi kigjonymi,

1} © ergonomicznym ksztalcie firmy STER typ 8MU, zaopatrzone w tatwo wymienialne ,miekkie”

(piankowane o grubosci pianki wynoszacej 10 mm} witadki tapicerowane na calej powlerzchni w

oparciu | siedzisky,

do tapicerowania siedzer zastosowana bedzie tkanina tapicerska wg wzoru KNEITZ 6120

Parody/5595 Dunkelgrlin.

1} wydzielona kabina kierowcy typu zamknigtego” z pelnowymiarowymi drzwiami {przeszklonymi co
najmniej w 40%), wyposazona w otwory w Szybie drzwi utatwiajace komunikacie glosows z
pasazerem oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletdw; drzwi kabiny kierowcy wyposazone w
zamek patentowy (skrzydio pierwszych drzwi nie jest wykorzystywane jako drzwi wejéciowe do
kahiny kierowcy)

17. | Uklad kierowniczy )

[ 18. Zawieszenie

Konstrukcia nosna

19. autobusu

Poszycia

20. zewngtrzne

21

Siedzenia

22, asazerskie

Miejsce pracy

23, i
kierowcy 2} podzial na dwie grupy:

a) deska rozdzielcza kierowcy (strefa I, II, Hl, ponizszego rysunku),
b) parapet’ boczny (strefa IV ponizszego rysunku), wedlug penizszego rysunku:
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3)

b)

a) wstrefie | (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

¢} w strefie Il {rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

d) w strefie IV (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

| I i

@

v

Schemat miejsca {stanowiska) pracy kierowcy.
deska rozdzielcza, o ktéref mowa pod lit 2", posiadajaca:

— przetgoznik Swiatel zewnetrznych,
- przetgcznik o$wietiania kabiny kierowcy,
- przeigoznik oswieflania przedzialu pasazerskiego,
- przefacznik podgrzewania usterek,
w strefie Il (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):
1} predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu dziennego,
2) licznik tacznego zutycia energii elekirycznej z funkcjg licznika dziennego

3) wyswietlacz LCD wyswietlajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego autobusu,
komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujace o biezacym stanie
autobusu:, wigczonych urzadzeniach, poziomie energii w magazynie energii elektryczne,
otwartych drzwiach itp. wystepujacych usterkach - w przypadku wystapienia kilku usterek
jednoczesnie, informacja o koniecznodct przelaczenia (zmiany} typu wy$wietianych tresci
{informacji),

~  przefacznik zmiany typu wyswietlanych tresci {informacii) na wiw wy$wietiaczu LCD,
~  przetacznik/i sterowania ukladem zawieszenia,
- przelacznikii sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi pasazerskich,

—  przetacznik zmiany wyéwietlanych informacji na monitorze ciekiokrystalicznym {obrazu z
kamer) systemu moniforingu cyfrowego,

- autokomputer (lub sterownik) pokladowy oraz kasa fiskalna, zamontowane w sposob
zapewniajacy kierowcy komfort obslugi (precyzyjne polozenie urzadzen uzgodnione
zostanie z dostawca w trakcie procesu produkcyinego).

- déwignia hamulea recznego,

- Zintegrowany sterownik sterowania systemem ogrzewania oraz urucharniajacy manualnie
dodatkowy agregat grzewczy ukladu chiodzenia,

- Zintegrowany sterownik klimatyzacii | cgrzewania

-~ gnigzdo elekiryczne 12V z dwoma wejéciami zapalniczkowymi,

. y
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- zamykana na klucz kasetka na pieniadze

Wszystiie przyciski i urzadzenia bedg oznakowane przez Wykonawce przy zastosowaniu
czytelnych ikon/piktogramdw.

4) lusterka zewngtrzne podgrzewane, sterowane recznie dodatkowe prawe zewnetrzne lusterko tzw.
WKraweznikowe', lusterko/a wewnglrzne zapewniajace dostateczna widocznosé  przedziatu
pasazerskiego,

5} osfony przeciwsloneczne: dla czesci lewej szyby czolowej i Jewej szyby bocznej kabiny kierowcy,
(ostony beda chroni¢ kisrowce przed promieniami sfonecznymi takZe w fewym narozniku)

&) zamykany na kiucz schowek na drobne przedmioty,

7) fotel kierowcy z wielopolozeniows mozliwosclq regulacji siedziska i oparcia, zawieszony
pneumatycznie, wyposazony dodatkowo w pokrowiec wykonany z anaiogicznego materialu jak
poszycie fotela i tapicerka siedzed pasazerskich, podgrzewany, wyposazony w zaglowek i
podtokietniki,

8} Instalacja nagtasniajaca umoziiwiajaca kierowcy przekazywanie informacii glosowych pasazeromn,

9) radioodbiornik (bez zdejmowanego panela),

10} na drzwiach kabiny kierowcy znajduje sie ergonomiczna lada, z ktorej kierowca wygodnie bedzie
mogt zebra¢ potoZony przez pasazerow bilon. W bliskiej odlegiosci od fady bedzie znajdowa sie
takze zamykana i wyposazona w wyciagany sortownik na poszczegélne nominaly monet kasetka
na pienigdze,

11}w kabinie kierowcy jest przewidziane miejsce, gdzie w ergonomiczny sposéb przechowywad
bgdzie moina teczke z dokumentami pojazdu o wymiarach: 40x40x8cm  (precyzyjne miejsce
uzgodnione zostanie z dostawca w frakcie procesu produkeyjnego),

12 na tylnej cianie kabiny kierowcy jest umieszczony haczyk na ubranie wierzchnie kierowcy,

24,

| Kota | ogurnienie

1) gwarantowany poziom emitowania hatasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB (Rozporzadzenie
{WE) Nr 1222/2009)

2) zaworki do pompowania kol wyprowadzone na zewnafrz umozliwiajace pompowanie kot bez
demontazu két,

3} opony radiaine, bezdetkowe,

4) rzezba bieZnika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej,

5] wszystkie kola wywazone,

25

Urzadzenie
fozglaszajace
usluge
bezprzewodoweqo
dostepu do
internetu w
autobusach.

Wykonawca zrealizuje ustuge dostepu dla pasazerow do bezprzewodowego intemetu zrealizowana w
oparciu urzadzenia o nastepujgcych parametrach minimainych:

Router bedzie zapewnia¢ podigczenie urzadzen sieciowych bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo

bedzie posiadad | zapewniad:

1) wbudowany FireWall z mozliwoscia ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokolow

sieciowych,

2)  mozliwos¢ wiaczenia/wyigczenia NAT na dowolnym interface'ie,

3)  mozliwosé whaczenia hotspot'a wyswietlajacego regulamin i umoziwiajgcego jego akceptacie,

4)  mozliwos¢ tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu ¢ adresy [P lub MAC,

5) mozliwos¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu | przesytania logow na serwer Syslog (logi
powinny uwzgledniac zbieranie informacji o pojawiajacych sig MAC adresach z podiaczanych
urzgdzen bezprzewodowych),

6) mozliwosé konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP,
mozliwo$e tworzenia potaczen VPN,

7)1 port RJ45,

8) wbudowany lub podtaczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach LTE,
HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznoci od dostgpnosci technoiogii w danym miejscu (W
przypadku modemu USB nalezy dofaczyé przediuzacz USB, Drgania podczas jazdy moga
spowodowaé uszkodzenie gniazda USB w przypadku podiaczenia bezposredniego,

)  wyjScie na anteng zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do modemu),

10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),

11) dostep pasazerom do bezplatnej sieci WiFi w calej przestrzeni autobusu,

12)  jednoczesny dostep do sieci co najmniej 5 osobom,

Router bedzie bezobstugowy, co oznacza, i bedzie automatycznie rozpoczynaé prace po wiaczeniu
przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci zewnetrznej i ponownym jej odzyskaniy
madem bedzie kontynuowac prace bez interwencii kierowcy | koniecznoéei restartowania urzadzenia.

Router bedzie by¢ odporny na warunki atmosferyczne, umozliwiajac prawidiows prace w szerokim
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zakresie temperatur (zardwno w warunkach letnich jak i Zimowych},

Karte SIM do modemu zapewni Zamawlajacy.
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Automat biletowy

W kazdym z dostarczanych pojazdow bedzie zainstalowany automat biletowy o nastepujacych
mozliwosciach;

1)

automat biletowy, spefniajacy nastepujace wymagania funkcjonalne:;

a) bedzie pozwalac na wydruk wszystkich rodzajow biletow jednorazowych oraz czasowych
dostgpnych w taryfie biletowej Zamawiajqoego metoda termiczng bezposrednia wg danych
zawartych w pliku konfiguragji,

b) umozliwia¢ kodowanie biletow elektronicznych zakupionych w sklepie internetowym
funkcjonujacym w ramach Systemu Jaworznickiej Karty Miejskiej (standard Mifare) w sieci
sprzedazy Zamawiajgcego,

¢} umozliwia¢ sprzedaz doladowar Elektronicznej Portmonetki w ramach Systemu Jaworznickie]
Karty Miejskie] Zamawiaigcego,

d) umoziiwiac wydrukowanie potwierdzenia transakcji oplaconej przy wykorzystaniu zblizeniowe]
karty plafnicze],

&) umozliwia¢ wydrukowanie potwierdzenia dotadowania Jaworznickiej Karty Miejskiej (zakres
danych prezentowanych na wydruku Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym po podpisaniu
Umowy),

f)  pozwala¢ na odcigcie pojedynczego biletu z rolki papieru termoczutego,

9) pozwalac na przyjecie platnosei i wydanie reszty monetami o wszystkich nominatach z
zakresu 10 gr + 5z,

h}  umozliwiat zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasazera,

i} wyposazony w cerfyfikowany modut akceplujacy platnosci bezstykowymi kartami
obstugiwanych przez co najmniej organizacje platnicze Visa | Mastercard (PayWave,
PayPass),

J)  umodliwiac dialog z klientem za pomoca wielofunkcyjnege ekranu dotykoweqo,

k)  zapewnia¢ modufowe oprogramowanie reafizujace sterujace automatami,

i umozliwia¢ wprowadzenie obstugi zmiany taryfy biletowej {cen biletow) od dnia wskazanego w
oprogramowaniu systeme centralnego.

automat bedzie obslugiwany za posrednictwem rozleglej sieci bezprzewodowej {np. GPRS/UMTS).

Sie¢ transmisji danych bedzie niezalezna od publicznej sieci Internet,

miejsce montaZu automatu biletowego Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajacego po

podpisaniu Umowy,

automat bedzie dostarczony wraz z oprogramowaniem realizujacym funkcje Automaty,

stanowigeym integraing czg$¢ zamawianego produktu. Zamawiajacy udostepni komputer, na

kidrym zostanie zainstalowane oprogramowanie Wykonawcy.

obudowa automatu bedzie speiniad nastepujace wymagania;

a} automat bedzie zamkniety w odpornej na uszkodzenia i warunki otoczenia obudowie ze stali w
wybranym kolorze, mocowanej na stale do elementow konstrukcyjnych pojazdu w sposéb
uniemozliwiajacy kradziez automatu lub ofwarcie jego drzwi przy uzyciu sity nie
przekraczajgcej 50 kN,

b) gabaryly urzadzenia nie bedzie przekraczaé 850 x 420 x 270 mm,

¢) obudowa bedzie zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z blokadg
mechaniczna w co naimniej 3 punktach, kidry uniemoziiwia otwarcie sitowe,

automat bedzie wyposazony w kasete na monety, wykonang ze stali nierdzewnej i mieszczaca min.

3000 monet. Autoryzowane wyjecie skarbca z automatu bedzie mie¢ mozliwost wylacznie osoba

posiadajgca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostepu poprzez podanie

kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety bedzie uniemozliwia¢ jej wyjecie | ponowne
wlozenie bez otwierania. Otwarcie kasety bedzie chronione zamkiem patentowym i dodatkowym

Kluczem.

automat bedzie posiadaé akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdainy do oprogramowania

Zamawiajacego. Alarmy bedg uruchamiane bezzwlocznie przy nieautoryzowanych probach

ofwarcia automatu lub wyjecia kasety konicowe;,

olwory operacyjne automatu bedzie spelnia¢ nastepujace wymagania:

a) ofwér wrzutowy | wydawania beda zabezpieczone przed dzialaniem naturalnych czynnikow
zewnetrznych oraz probami celowego zapchania, zalania iub uszkodzenia,

b) otwor wrzutowy bedzie ofwierany wylacznie na czas przyjmowania opiaty,

¢) otwor wydawania bedzie dodatkowo zabezpieczony przed niekontrofowanym wypadaniem
wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotow (pieniedzy, biletéw), np. pod wplywem podmuchéw




wiatru,

9 wysSwietlacz automatu bedzie spelnia¢ nastepujace wymagania:

a) automat bedzie wyposazony w ekran dotykowy kolorowy o rozdzielczo$el min. 600 x 800
punktow, ktory spelnia zaréwno funkcje wySwietlacza, jak i urzadzenia przyjmujacego
polecenia od pasazeréw | obstugi technicznej. Ekran ten bedzie odporny na dziatanie
naturalnych czynnikow zewnetrznych (temperatura, wilgoc) i poprawnie reagowat na
dotykanie dowolnymi przedmiotami, Dodatkowo bedzie odporny na proby uszkodzenia
poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny),

b) pasazer bedzie mie¢ mozliwo$¢ obstugi w min. dwoch jezykach - polskim i angielskim, w
ktorych odbywac sie bedzie operacia zakupu lub pozyskiwania informaci. Po wybraniu jezyka
obcego nastapi automatyczny powrdt do jezyka polskiego po max. 30 sekundach,

10) system zasifania w automacie bedzie speinia¢ nastepujace wymagania;

a) automat bedzie zasilany z zewnelrznego #rodla zasilania, jakim jest pokladowa sie¢
elektryczna pojazdu. Urzadzenie bedzie dopuszezac +30% odchylki napiecia sieci pokladowej
24V, wystepujgce w czasie eksploatacji pojazdu,

b} automat bedzie wyposazony w akumulator, kidry bedzie podirzymywaé prace urzadzenia w
przypadku zaniku napigcia zasilajgcego co najmmiej na czas umozliwiajacy zakoAczenie
procedury obstugi pasazera i kontrolowane zamknigcie systemu. Akumulator bedzie posiadaé
automatyczny uklad ladujacy o parametrach dostosowanych do jego charakterystyki,

11) modut drukowania biletu bedzie pracowaé z rolkg papieru o szerokoéci 60 mm do 80 mm,
umnozliwiajaca wydruk co najmniej 2500 bitetéw o gramaturze 80 - 120 ¢/m2. Modul bedzie
sygnalizowad niski poziom papieru oraz jego koniec, powiadamiajac o tym centrum Odbiorcy.
Clowica termiczna oraz oprogramowanie wydruku bedzie pozwala¢ na wykonywanie nadrukow
skiadajacych sig z fiter oraz wzoréw graficznych na calej powierzchni bifetu w rozdzielczosel co
najmniej 200 dpi. Drukarka bedzie mie¢ mozliwosé nadruku kodow dwuwymiarowych. Modul
drukowania bgdzie wyposazony w samoostrzaca gilotyne zapewniajaca min. 1 min, cieé,

12) modut poblerania oplat bedzie spetniat nastepujace warunki:

a) selektor monet bedzie przyjmowac platnosci | wydawaé reszte monetami o nominafach od
0,10 24 do 52t Dodatkowo bedzie pozwalac na przeprogramowanie na monety euro {5¢, 10¢,
20¢, 50¢, 1€, 2 €),

b} przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach i automat nie jest w stanie wydac
pasazerowi reszty, na ekranie bedzie wySwietlaé sie informacja dla pasazera o braku
mozliwosci wydania reszty i sugerujaca wydanie reszty monetami, kiére sg akiualnie w
dyspozycji automatu lub anulowanie transakcji i zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego
pienigdzy. Bedzie rowniez pokazat sie informacja sugerujaca oplate odliczonymi monetami,

c) uklad monetamy bedzie wyposazony w logike optymalizacji zasobow monet zapewniajaca
automatyczne uzupetnianie zasobnikow do zaprogramowanego poziomu i wydawanie reszty
nominatami, ktdrych jest najwieksza liczha,

13)  modul rejestracii:

a) automat bedzie posiadac refestr wszystkich zdarzen — zwiazanych ze sprzedaza biletow, z
przyjmowaniem | wydawaniem monet oraz zdarzeri technicznych (wlgczenia, usterki,
ostrzezenia),

b) raport w postaci plku aktywnosci bedzie transmitowany do systemu centralnego
(automatycznie zaraz po wygenerowaniu). Raporty generowane w automacie oraz wszystkie
inne operacje i komunikaty bedg oparie o czas systemowy komputera automatu. Zegar
komputera w automacie bedzie synchronizowany raz na dobe z czasem komputera
centralnego operatora,

14) modut transmisyjny, urzadzenie bedzie wyposazone w modut transmisji bezprzewodowe] w oparciu
o dowolng sie¢ telefonii komorkowej {transmisja pakietowa GPRS/UMTS). Dodatkowo bedzie
posiada¢ moziwos¢ podiaczenia do sieci Ethernet oraz przenoszenia danych przy pomocy
przenosnych modutow pamigciowych podigczanych do ztacza USB. Powyisze sposoby transmisii
bedg réwnowazne | pobranie danych jednym z nich bedzie powodowat przeniesienie ich do
archiwum (dane nie bedg duplikowane). Dane archiwalne nie mogg podlegaé automatycznemu
kasowaniu. Odezyt archiwum bedzie odbywat sie z poziomu administratora za pomoca pamieci
przenosnej USB. Modut transmisji danych bedzie rowniez mie¢ moZliwos¢ przesytania danych
konfiguracyjnych i aktualizaci z systemu centrainego do kazdego automatu,

16) obstuga automatu bedzie wykonywana przez pracownikow w zakresie wynikajacym z
przydzielonych uprawnien. Wielopoziomowos$¢ uprawnien bedzie realizowana za pomoca sytemu
kluczy i weryfikowana podczas podawania kodu autoryzujacego otwarcie automatu. Wszystkie
czynnosci_bedg generowaC w rejestrze stosowne zdarzenie oraz powodowaé natychmiastowe
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przestanie informacji do systemu centralnego. Beda zapewnione co najmniej dwa poziomy
dostepu:
a) poziom serwisanta — dostep wylacznie do podajnikéw tasm z papierem biletowym i innych
funkeji serwisowych; rejestrowana powinna by¢ informacja, kidrych moduféw dotyczyla
interwengja oraz stanu podajnikdw po interwencji. Powinien by¢ uniemozliwiony dostep do
skarbca z monetami,
poziom inkasenta - rozszerzony poziom serwisanta o moZliwos¢é zamiany skarbea z
monetarni; rejestrowana powinna by¢ informacja o stanie poszczegoinych zasobnikéw oraz
kasy z rozbiciem na nominaty i ich ilodci. Dodatkowo powinien byé wykonywany skrcony
wydruk powyzszych danych dla rozliczenia inkasenta w kasecie zbiorcze,
automat bedzie bezzwlocznie wysyla¢ informacje do systemu centralnego o takich zdarzeniach jak
awarie, konczacy sig zapas monet w zasobnikach, konczaca sig rokka tasmy z papierem
biletowym,
17)  zakres warunkow pracy:

a) automat jest przeznaczony do instalacii wewnafrz pojazdu i funkcjonowaé prawidiowo w
zakresie temperatur: od -25°C do +40°C,
automat jest wyposazony w funkcje podgrzewania w przypadku wystapienia niskich
temperatur oraz wentylacji | automatycznego wylaczania w celu ochrony przez przegrzaniem.

18)

b)

27.

: Swiatla zewngtrzne
i wewnetrzne
wykonane w

technologii LED

| W technologit LED beda wykonane nastepujace $wiatia:
1)} wewnetrzne: o$wietlajace przedziat pasazerski, kabing kierowcy oraz obszary wejé¢,
2) zewnetrzne:
a) $Swiatla do jazdy dziennej (DRL),
b} zabudowane w tylnej $cianie autobusu $wiatla: Kierunkowskazow, pozycyjne, hamowania
STOP",
W autobusach zastosowane bedzie energooszezedne oéwietienie LED w 100% - zardwno zewnetrzne
jak i wewnelrzne.
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Oznakowanie
autobusu

Oznakowanie autobusu (naklejkifpiktogramy):

1) wszystkie wiewy (lub Klapki ostaniajgce te wiewy) do zbiornikow plynéw eksploatacyjnych beda
czytelnie oznakowane,

) napis wskazujgcy dopuszezalng liczbe migjsc do siedzenia i do stania,

) autobus przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych,

) wyjscie bezpieczenstwa,

) nad kazdym kotem napis okre$lajacy wymagany poziom ciénienia powietrza w ogumieniu,

awaryjne otwieranie drzwi

2
3
4
5

6)

29,

Wyposazenie
dodatkowe
autobusuy

dwie szesciokilogramowe gasnice,
frofkat ostrzegawczy,
apleczka,
kliny podktadowe pod kola {2 szt.),
kamizelki ostrzegaweze (2 szt.),
latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecig),
3 komplety nastepujacych kiuczy:
a} rygli do okien przesuwnych {kwadratow"),
b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w poszyciach
zewnetrznych,
£} Ogumione kolo zapasowe

1)
2)
3)
4)
5
5)
7

30.

Powtoki
zewnetrzne i
kolorystyka

1) Powloki zewngfrzne autobusu beda wykonane lakierami o podwyzszonej odpomodci na $cieranie
przy myciu autobusu na myiniach wieloszczotkowych; kolorystyka autobusu skiadac sie bedzie z
trzech rownoclegtych (wzgledem linii dachu) pasow, a $ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi
powinna byé w kolorze jednolitym;

1} pas gomy {nad linig okien) i pas $rodkowy (pod linig okien) - kolor zielony symbol wg RAL 6027,

2} pas dolny {pod pasem $rodkowym) i $ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi — kolor zielony
symbol wg RAL 5018,

3) nad linig ckien oraz pomigdzy pasem $rodkowym I doinym pasy oddzielajace w kolorze RAL
1023.

4) po bokach pojazdu nad géma linia okien, a takze z tylu pojazdu umieszczony zostanie
naklejany, Zolty napis ("slektryczny™)

Szezegolowe wytyczne dofyczace kolorystyki zostana przekazane przez Zamawiajacego
Wykonawcy przy podpisaniu umowy. W zaleznosci od modelu pojazdu, Zamawiajacy dla

zwiekszenia estetyki moze okresli¢, kiore elementy nadwozia pomalowac nalezy w kolorze czamym.
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2) Kolorystyka wnefrza: wykladzina podlogowa wg wzoru Alfro Transfior Chroma TFCR1880;
pozostale elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane kolorystycznie w Sposéb
gwarantujgoy wysoka estetyke,

3) Porgeze pasazerskie nierdzewne, niemalowane. Porecze pionowe pasazerskie rowniez musza byé
nierdzewne z dodatkowg laminowang nakladkg w kolorze 20itym o diugosci nie mniejszej niz 70
cm, Srodek diugosci Zottej nakladki na poreczy pionowsj bedzie umieszezony okolo 1,3m od
podfogt.

31.

Inteligentny
System
Zatzgdzania Flotg

Autobus bedzie wyposazony w urzadzenie lokalizacyjne (uruchomienie urzadzenia bedzie odbywat: sie
niezaleznie od polozenia stacyjki, tzw. obwod zasilania przed stacyjk, przyciskiem wspoinym dla
uruchamiania systemu informacji pasazerskiej i automatu biletowego), raportujace biezaca pozycie
pojazdu oraz procentowy stan naladowania magazynu energii. Na podstawie przekazywanych
informacji Zamawiajacy bedzie mie¢ moZiiwo$¢ sprawowania nadzoru dyspozytorskiego nad
autobusami przy wykorzystaniu oprogramowania (systemu zarzadzania flota) dostepnego poprzez
dedykowang strone intenetowa (z nielimitowanym dostepem dia pracownikw Zamawiajacego, z
wykorzystaniem logowania indywidualnym foginem i haslem), w zakresie co najmniej:

- biezace] (realizowanej z co najmniej z 5-sekundowa czestotiiwoscia) prezentaci lokalizac)i autobusow
elekirycznych na mapie wraz z ich identyfikacjg (poprzez wy$wietlenie nad wybrang ikong autobusu co
najmniej numeru bocznego, typu taboru, nazwy realizowanego zadania przewozowego, kisrunku jazdy
oraz aktualne] relacji do rozkladu jazdy),

- sygnalizowania przy wykorzystaniu koloréw autobusow opdznionych fub jadgcych przed czasem

poprzez zastosowanie roinej intensywnoéci barw dia tkon autobuséw, pozwalajace] ocenié skale
przyspieszenia czy opdznienia pojazddw,

- zbiorczego raportowania biezacych odchylert punkiuainosci dla wszystkich zadan przewozowych
wykonywanych przez autobusy w postaci iabelarycznego zestawienia z mozliwoscly sortowania
rekorddw co najmniej wzgledem realizowanych zadan przewozowych, lini, punktualnosdi,

- raportowania realizacji zadan przewozowych (z okredleniem odrebnie dla kazdego z kurséw ujetych w
rozkladzie jazdy punktuanodci odjazdu z wszystkich przystankow na trasie oraz procentowego stanu
natadowania magazynu energii po obstuzeniu kazdego z przystankow), z ich archiwizacjg - mozfiwosécia
dostepu do danych historycznych co najmnigj z ostatnich 3 miesiecy,

- dostepu do informacii statystycznych o migdzyprzystankowych czasach przejazdéw,

- biezacego raportowania procentowego stanu naladowania magazynu energii w poszczeglinych
autobusach wraz z mozliwoscig sygnalizowania dyspozytorowi stanow krytycznych poziomu energi,

- mozliwosci wyswietlenia $ladu przejazdu autobusu elektrycznego na mapie (dokladnosé
prezentowania zmiany pozycjt pojazdu: co najmniej 5 sekund) dla biezacego dnia i dostepu do danych
historycznych z co najmniej 14 dni.

System zarzadzania flotq w zakresie dynamicznej informacji pasazerskiej bedzie wspdlpracowaé ze:

- wszystkimi tablicami dynamicznej informacji pasazerskiej Zamawigjacego, zabudowanymi na
przystankach komunikacil miejskiej,

- dedykowang strong internetows, dostepna rowniez w wersji mobilne] ~ bez koniecznosci logowania,

- €0 najmniej dwoma aplikacjami mobilnymi (platformy: Android, Windows Phone),

- informacja pasazerska w postaci wiadomosci SMS, umozliwiajac pasazerom prezentowanie w kazdym
Z wymienionych kanalow:

- prognoz w czasie rzeczywistym, za dle minut autobus elekiryczny pojawi sig na interesujacym ich
przystanku,

- informacii, e poszczegoine kursy zostang wykonane autobusem elekirycznym.
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Kompatyhilnosc
dostarczonych
rozwigzar.

informacie dotyczace kompatybilnosci dostarczanych rozwigzan

1) Sterowanta poborem oplat bedzie realizowane w ramach Systemu Jaworznickiej Karty Miejskiej
oraz pokladowa informacja pasaZerskg opisanymi w wierszu 13 zafacznikow 1.1, 1.2, 1.3. ],
oprogramowanie zarzadzajace Municom, dostarczone przez firme R&G Plus Sp. z o..
Dostarczone rozwigzania sg w pelni kompatybilme z dotychczas eksploatowanym przez
Zamawiajacego oprogramowanient, realizujacym wymagane funkcje,

2) W zakresie obslugi automatéw biletowych, o kiorych mowa w wierszu 12 niniejszego zalgcznika,
uzytkuje oprogramowanie sterujace dostarczone przez Mera Systemy Sp. z 0.0, Oferowane
rozwiazanie opisane (w wierszu 12} jest w peini kompatybiine z dotychczas uzytkowanym przez
Zamawiajacego oprogramowaniem

3) W zakresie informowania pasazerow o rzeczywistych czasach przyjazdéw autobuséw Zamawiajacy
eksploatuje System Dynamiczne] Informacji Pasazerskiej kiedyPrzyjedzie.pl, Oferowane




rozwigzanie jest w pelni kompatybilne z opisanym w wierszu 17 ninigjszego zalacznika z
dotychczas wykorzystywanym przez Zamawiajacego systemem.

33.

Systern kontroli trzezwosci kierowey

1} kazde wuruchomienie silnka autobusu (z wylaczeniem przerw pomiedzy poszczegblnymi
uruchomieniami silnika, z mozliwoscig zmiany tego czasu) musi byé poprzedzone wykonaniem
testu kontroli trzezwodci,

2)  gdy test ten wykaze zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20 promila alkoholu
we krwi, siinik autobusu nie moze zosta¢ uruchomiony, a urzgdzenie musi zarejestrowaé to
zdarzenie.

3} kontrola trzezwosci kierowcy bedzie si¢ odbywaé poprzez zainstalowanie w kabinie kierowcy
urzadzenia {alkomatu), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez kierujgeego odpowiedniej
losci powietrza,

4) pozostale cechy alkomatu:

a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe {ogétnodostepne),

b) czesc alkomatu, w kibra kierowca musi wdmuchaé powietrze musi byé zainstalowana na

elastycznym zigezu spiralnym,

¢) wdmuchanie powietrza do alkomatu musi by¢ rdwnomierne z naturalng dia czlowieka

intensywnoscig, tak, aby uniemoZliwiio to probe oszukania alkomatu poprzez podanie
powietrza ze Zrédet zewnetrznych, np. z pompki, balonu lub sprezonego powietrza z
pojemnika,

d) Alkomat bedzie wySwietlaé komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach

i postepowania {np. informowac o koniecznosci wykonania testu),

System konfrof e) Alkomat bedzie mie¢ mozliwosé bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia drogg

trzezwosc radiowa co nie moze generowaé dodatkowych kosztéw.
kierowcy f) Alkomat bedzie mie¢ mozliwosé edycji nastepujacych parametrow:
- €zas uruchomienia pojazdu po wylaczeniu silnika bez potrzeby wykonania testu
- czas uruchomienia pojazdu od wykonania testu

g} Alkomat bedzie mie¢ moZliwos¢ uruchomienia pojazdu bez wykonania testu poprzez wpisanie
awaryjnego kodu jednorazowego

h) Alkomat bedzie mie¢ moZliwo$¢ wylogowania sie w przypadku zmiany kierowcy poprzez
uzycie zewngtrznego przycisku monfowanego w kabinie kierowcy.

) Alkomat bedzie informowac o stanie blokady w sposob, aby kierowca bez wiaczenia stacyjki
byt informowany o koniecznoéci fub braku koniecznosci wykonania testu.

ji alkomat bedzie zarzadzany elektronicznie i rejestrowac:

—  wigczenie | wylgczenie zasilania autobusuy,

~  datyigodziny wykonania poszczegdinych testow i ich wynikow,

~  priby odtgczenia zasitania lub obejscia systemu,

f) dodatkowo zostanie;

- zamontowana stacyjka typu BYPASS, ktora w przypadku awarii systemu odlacza go
od ukladu elektrycznego autobusu - lokalizacja (i sposéb odiaczania) stacyjki do
uzgodnienia z Zamawiajacym na etapie podpisywania umowy,

-  dostarczone  Zamawiajacemu  oprogramowania,  umoZfiwiajacego  analize
zarejestrowanych danych lub dostep do tych danych przez strony www. przez okres
nie krotszy niz 15 lat.

Ninjejszym oswiadczamy, Ze nie opisane w powyiszych tabelach parametry techniczne i wyposazenie
oferowanych autobuséw dziesigciometrowych jest zgodne z wymogomi, okreslonymi w Rozdziale 3 |
zatgezniku nr 1 do SIWZ.

Tabela Itl. Opis ofertowanych autobuséw dla zadania nr 3:

L.p.

Cecha, parametr, ifp.

Opis parametru

e a0

.1_) 'd'm;c}osc 18, Gm S
Wymiary autobusy 2) maksymalna wysoko$c catkowita 3400 mm,
3) dopuszczalna szerokesé calkowita: 2550 mm.

Liczba miejsc do przewozu | 1) Liczba misjsc ogolem 105 w tym 38 siedzacysch
pasazerow 2} Liczba 12 miejsc siedzacych dostepnych z poziomu niskiej podiogi.

I,

/{3 7 d
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1) z funkcja ograniczenia predko$ci maksymalnej do 70 km/h,
2} silnik o mocy 240 kW ,
3)Zuzycie energii elekirycznej przez autobus na w kWh/100km przebiegu bez zalaczonych
urzadzert dodatkowych w tym ogrzewania i klimatyzagji i systemu informacji pasazerskiej i
innych urzadzen pomocniczych wynosi 127,21 kWhi100km
4)Zuzycie energii elektrycznej, o ktbrym mowa w pki3) ustalone  zostalo podczas testu wg
procedury SORT-2 przez, ktora nalezy rozumiet procedurg badawczg SORT (ang.
Standardised On-Road Test) opracowang przez UITP (fr. Union Internafionale des Transports
Publics —,"}, w tym wypadku test SORT-2 - Easy Urban Cycle - odzwierciedlajacy warunki
eksploataii wystepujgce dla typowej trasy miejskiej
Trzy osie:
1) przednia 0§ - sztywna belka ZF,
4 Hos¢ i typ osi 2} 08 neutralna ~ ZF,
3) 08 napgdowa ~ ZF, przelozenie przekiadni dobrane w sposob minimalizujace zuzycie energii
elekirycznej, uzebienie przektadni minimalizujace emisje hatasu

Dopuszczaina Masa 28 ton

Catkowila

3. Naped elekiryczny

autobus wyposazony:

1) w akumulatory litowo-Zelazowo-fosforowe o pojemnosci 240 kWh zabudowane w sposéb
umozliwiajacy ich wymiane w warunkach warsztatowych Zamawiajacego .

2) ladowanie magazynu energii systemem plug-in, zewnetrzng ladowarkg stacjonarng o mocy
90 kW oraz systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu ladowarka o
mocy 180 kW. System pantografowy kompatybiiny z platforma zasilajacq firmy Schunk.

3) autobus jest wyposazony w przylacze do podiaczenia tadowarki stacjonarne] o parametrach
zapewniajacych petne natadowanie magazynu energii w czasie nieprzekraczajacym szesciu
godzin.

4) autobus jest wyposazony w automatyczny uklad blokady uruchomienia autobusu podczas
tadowania magazynu energii.

5) autebus jest wyposazony w automatyczny elektryczny/elektraniczny system rozlaczania
ukladu fadowania magazynu energii po osiagnieciu stanu petnego natadowania, lub (i) przy
zaniku faz w sieci fadowania lub przekroczeniy parametrow fadowania,

6) magazyn energii elektrycznej jest doladowywany podczas jazdy autobusu energig -
elektryczng wygenerowang podczas hamowania (rekuperacja energi),

7) autobus jest tak skonstruowany aby umoZliwic podczas tadowania magazynu energi
bezpieczelistwo przebywajacych w nim oséb { np. oczekujgcych na przejazd) oraz
umozliwiac bezpieczng wymiang pasazerow,
minimaina ilos¢ cykli tadowania nie mniej niz 4 000 bez spadku pojemnosci magazynu
energii wiekszego niz 20% .

1) na pionowych poreczach podéwietlane przyciski ,przystanku na zadanie” 8 szt., przyciski sg

dodatkowe oznakowane znakami wypuklymi w jezyku Braille'a,

2) przy drugich drzwiach rozkfadana recznie pochyinia (rampa) najazdows, umoZiiwiajaca

wjazd do autobusu wizka inwalidzkiego tub wozka dzieciecego,

) w okolicy drugich drawi specjaina powierzchnia (misjsce o wymiarach co najmniej

szerokosé 750 mm x diugo$¢ 1300 mmy) przystosowane do przewozu wézka inwalidzkiego

lub (i) dziecigcego, zaopatrzone w przycisk sygnalizujacy kierowcy zamiar opuszczenia

7. Przedzial pasazerski autobusu przez osobg niepeinosprawna oraz mocowanie wézka inwalidzkiego tylem do

kierunku jazdy za pomoca pasa bezwladnosciowego,

#) podioga przedzialu pasazerskiego:

- ptaska, tworzaca jednolitg powierzchnie bez stopni poprzecznych na calej diugosei autobusu,

- bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

- wysokos¢ od podioza na progu wszystkich drzwi pasazerskich wynosi: 320 mm.

5) Na przednim pomoscie zastosowana jest porecz zabezpieczajaca pasazeréw stojacych
przed upadkiem na przednia szybe autobusu podezas hamowania.

1) caworo drzwi o jednakowej wysokodci w ukladzie 2-2-2-2,{dwie pary drzwi w pierwszym
czionie i dwie pary drzwi w drugim czlonie autobusu) ofwieranych do wewnatrz,
rozmieszczonych réwnomiernie na calej diugosci nadwozia (w prawej Scianie bocznej
autobusu), wyposazonych w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia
na przeszkode (mechanizm ten dziala podezas zamykania poszczegolnych drzwi),

2} sterowanie drzwi;

Magazyn energif
elekiryczne, elektrycznego
ukfadu napedowego |
system jego ladowania

8. | Drzwi gidwne (pasazerskie)
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- zmigjsca (stanowiska) pracy kierowey (z sygnalizacjg otwarcia drzwi),

-z moZliwoscig niezaleznego sterowania Jewym i prawym’ skrzydlem pierwszych
drawi,

— przez dodatkowy uklad otwierania drzwi przez pasazerow, odblokowywany przez
kierowce, alternatywny do ukladu otwierania i zamykania drzwi przez kierowce
poprzez podéwietlane przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw umieszezone na
zewnatrz | wewnatrz autobusu.

-  przez system niezaleznego awaryjnego ofwarcia drzwi z zewnatrz | wewnafrz,

z sygnalizacig $wietlha | akustyczna;

— przystanky na Zzadanie® (dla kierowcy i pasazeréw) i ,otwarcia” drzwi z tym, ze
sygnalizacja przystanku na Zgdanie dla kierowcy musi sie odbywaé co najmniej za
pomocg komunikatu na desce rozdzielczej oraz sygnalu akustycznego w postaci
pojedynczego krétkiego dzwieku; dla pasazerow odbywaé sie bedzie co najmniej
poprzez wyswietlenie planszy informacyjnej na ekranie wewnatrz pojazdu,

— otwierania | zamykania poszczego6inych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio
nad drzwiami,

4) zblokadg otwarcia, uniemozliwiajace otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,

5} wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydlo przednich drzwi
wyposazone w zamek patenfowy,

b} w porecze w kolorze Z6itym rozmieszczone w taki sposéh, aby rownolegle petnity one
funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly
przed wypchnigciem szybe zamontowana w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie
pasazerow o drzwi podczas jazdy,

8) wyposazone w dodatkowe lampy (zabudowane na zewnafrz autobusu nad gémag
krawedzig drzwi), wiaczajace si¢ automatycznie na czas otwarcia drzwi — fampy fe sq
zamocowane w estetycznych i oplywowych obudowach tak, aby nie zakldcaly procesu
mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposob zabudowy lamp wykiucza mozliwosé
zahaczenia sie wiosia z myjni wieloszezotkowe),

instalacia elekiryczna
pomochicza

1} napiecie 24 V,

2) akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej Jub obrotowej obudowie (2 szt. o poj.
min. 225 Ah kazdy),

3) glowny wylacznik pradu sterowany z kabiny kierowcy

4) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane) w sposob
umoZliwiajacych ich jednoznaczng identyfikacie,

5) 8 szt. fadowarsk USB do fadowania telefonéw komdrkowych rozmieszczonych przy
siedzeniach pasazerskich w przestrzeni pasazerskiej po 4 szt. na kazdej stronie autobusu.

10.

Ckna i szyby i wentylacja

1) naturaina przez przesuwne géme partie okien bocznych (po 4 sztuki okien przesuwnych
rozmieszczonych w lewej i prawej Scianie autobust),

2) czgst przesuwna okna (okien, o kiérych mowa w 1) stanowi co najmniej 25% jego
wysokasci, ponadto czeéG przesuwna jest wyposazona w rygiel, kiry bedzie blokowat
mozliwos¢ otwarcia {przesunigcia) okna, np. podezas pracy kiimatyzacii calopojazdowe,

3) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowey,

4) szyba przednia ze szkta wiglowarstwowego klejonego ~ dzielona w pionie na czesé lews i
prawg (w osi pojazdu); dla wiw rozwigzan zastosowane jest réwniez dodatkowe
podzieienie szyb: w poziomie pod tablicg kierunkowa,

5) wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spelniaé warunki ckreslone w
Dyrektywie Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb |
materialow do szyb w pojazdach silnikowych i ich przyczepach (Dz.U. L 129, 7 14.5.1992,
str. 11 z pbz. zmianami), w szczegoinosci wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu
pojazdu (np. szyby przegrod wewnetrznych oraz szyby kabiny kierowcy) spelniaja warunki
zawarte w pkt. 2.4 Zatgcznika Hl tej Dyrekiywy

1.

Ogrzewanie

1} wodne — elekiryczne, wspomagane dodatkowo urzadzeniem grzewczym zasilanym
paliwem plynnym, cykl pracy co najmniej 10-ciogodzinny, realizowane przez:
- nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (5 sziuk — 3 sztuki w pierwszym
czlonie i dwie w drugim czlonie autobusu) oraz jedna w kabinie kierowcy,
- grzejnik/i konwertorowy/e  rozmieszczonyle w przestrzeni pasazerskiej zaréwno w
pierwszym jak i drugim czlonie autobusu,
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- nagrzewnice frontowg stuzaca do kompleksowego ogrzewania mieisca pracy kierowoy, w
tym szyby przedniej, sterowanie ogrzewaniem przedzialu pasazerskiego realizowane
automatycznie (bez ingerencii kierowcy), utrzymujace stalg zaprogramowang temperature
W przedziale pasaZerskim — wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamial sie
automatycznie przy spadku temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 18¢C,

2)  wydajnos¢ ukladu ogrzewania zapewnia moZiwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale
pasaZerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C -
(-20)°C,

3} przewody uktadu ogrzewania (odporne na korozje) — wykonane z: mosigdzu ~ faczone ze
sobg zigczami z elastomeréw, zaciskanymi opaskami Slimakowymi zapewniajgcymi
szczelnost uktadu, termoizolowane,

4)  zbiornik wyréwnawczy wykonany z materialu odpornego na korozje (jak w pkt 5),

5} wypelniony plynem niskokrzepnacym o temperaturze krystalizacji minimum - 37°C, piyn,

6) wyposaZony w korek spustowy umoziiwiajacy spuszczenie z uktadu minimum 80 % plynu
niskokrzepnagcego,

12

Klimatyzacja przestrzeni
pasazerskie

1} zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu
powietrza za pomocg przewoddw nawiewnych przestrzeni pasazerskigj i kabiny kierowcy,
kierowca winien posiada¢ moZliwo$¢ wylaczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie
kierowcy podczas pracy kiimatyzacii w przestrzeni pasazerskiej,

3) posiadajaca moc chtodnicza, wystarczajaca dia zapewnienia w upalne dni wysokiego
komfortu podrozowania w przestrzeni pasazerskiej, moc 36 KW,

4) posiadajgca funkcje chiodzenie-ogrzewanie,

5) sterowanie klimatyzacja przedzialu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerencii kierowcy), utrzymujgce  stalg
zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim - wymaga sig, aby
kimatyzacja zalaczata si¢ automatycznie przy wzroscie temperatury w przedziale
pasazerskim powyzej 22°C (i wylaczala sig automatycznie przy spadku temperatury
ponizej 22°C),

b) z plynng, automatyczng regulacig intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w
funkcji temperatury panujgce] w przedziale pasazerskim,

¢) z plynng regulacjg intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

) zmoziiwoscig manualnego wymuszenia {wiaczenia} sie systemu klimatyzacji,

e) ukltad klimatyzacj nie bgdzie chlodzic przestrzeni pasazerskiej podczas pracy
ogrzewania,

f) Zamawiajacy bedzie posiadat moZliwo$t zmiany poziomu temperatur granicznych, przy
kiorych system klimatyzacji uruchamia sig automatycznie (i wylgcza sig) - zakres zmian
temperatur {min} od 17°C do 26°C,

Elektroniczne systemy
informacji pasazerskiej;
elektroniczne iablice
kierunkowe, system
zapowiadania przystankow,
i system poboru oplat za
przejazd.

Autobusy zostang wyposazone w:
1) system informacyjnych tablic elektronicznych firmy R&G Mielec:

a),diodowych”, o jasnosci minimalng] 6000 cd/m? (kolor diod z6Ho-pomaraniczowy),
dostosowujacych automatycznie jasnost $wiecenia do aktualnie panujacych warunkow
atmosferycznych skladajacy sie z:

o tablicy przedniej pelnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusu,
posiadajacej co najmniej 200/24 punktow), dajacej mozliwosé w czasie
rzeczywistym i bez ingerencji kierowcy wyswietlania numeru finii i kierunky
jazdy, umozliwiajaca obsluge linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérym nastapi zmiana opisu kierunku,
okreslona w oprogramowaniu sterujgcym tablica),

e tablicy bocznej {posiadajacej co najmniej 160/24 punkiow) wyswietiajace]
nurmer finii { kierunek jazdy,

o tablicy tylnej (kwadrat, posiadajgcej co najmniej 40/24 punktow),
wyswietlajacej numer linii,

b) dwoch tablic wewnetrznych informacyjnych (kolorowego monitora LCD typu TFT, o
przekatnej 227}, zamontowanej w przedniej czesci autobusu, dajacej mozliwoéé wyswietlania w
czasie rzeczywistym i bez ingerencii kierowcy:

e numery linii i kierunku jazdy identycznego jak na tablicy przedniej opisanej w
punkgie a.,

s obslugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 kolejnych przystankow (w
formie tekstowej lub graficznej, pod postacia tzw. koralikow”). Zamawiajacy

32




wymaga mozliwosci wyéwietlenia maksymalnie dlugiego tekstu Katowice
Osiedle Paderewskiego Powstancéw” bez skrofowania | ucinania znakow.

oz mozliwoscig wyrbZniania przystankow wskazanych w oprogramowaniu jake
objazdowe z wykorzystaniem zdltego tla oraz ikony,

e informacji o mozliwosei przesiadek na inne finie obslugujace wszystkie shupki
przystankowe wchodzace w skiad przystanku / zespolu przystankowego, do
ktorego zbliza sig autobus i na ktorym autobus sie znajduje. Linie powinny
by¢ posoriowane alfabetycznie: wedlug liter, w nastepnej kolejnosci wedhug
ficzb. W przypadku, gdy w jednej linii tekstu nie zmieszcza sie wszystkie linie
Zamawiajacy dopuszcza skrolowanie tekstu,

e daty, godziny, informacyjnego paska iekstowego, bez ograniczen dugosci
tekstu, przewijanego z prawej do lewsj strony ekranu. Tekst ma przewijaé sie
w spos6b ciagly niezaleZnie od innych informacji prezentowanych na ekranie,

o planszy z informacjg o przystanku na zadanie wraz z nazwg przystanku, do
kidrego zbliza sig pojazd, jesli zgdanie zatrzymania pojazdu zostafo
zgtoszone przez pasazera poprzez weiSniecie przycisku na zadanie,

o planszy z informacjq o konfroli biletowe], jeZeli zostaly zablokowane
kasowniki,

8) system gtosowego zapowiadania przystankéw:
a) emitujacy automatycznie (bez dodatkowe] ingerencii kierowcy) pasazerom cykliczne
gtosowe komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:
-emisja przez glosniki zainstalowane wewnafrz pejazdu;
v przed odjazdem z przystanku poczafkowego zapowiedZ tregoi:
oLinia nr <numer linii>, kierunek <pazwa przystanku docelowego>.
Zamawigjgcy wymaga wsparcia dia obstugi linii okreznych, w
zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku po$redniego, na
ktbrym moze nastapié zmiana wyglaszanego komunikaty,
okresfonego w oprogramowaniu sterujgcym,
®  po ruszeniu autobust z danego przystanku zapowied? tredci:
Jastepny przystanek <nazwa przystanku>",
= przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci:
~<nazwa przystanku>",
v przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowied? tredci:
~<nazwa przystanku> przystanek korcowy”,
s przy wjechaniu do sfrefy przystanku koficowego zapowiedz o
tredcl: ,<nazwa przystanku> przystanek kofcowy”,
- emisja przez giosniki zainstalowane na zewnalrz pojazdu:
= przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedz nastepujacej tresci:
Jnia  ar <numer finit>,  kierunek <nazwa przystanku docelowego>.
Zamawiajgcy wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do
poziomu 30% w godzinach nocnych, fi. 20:00-7.00, oraz wsparcia dla
obslugi linii okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku
posredniego, na kidrych moze nastapic zmiana wyglaszanego
komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu sterujacym,
dodatkowo po zablokowaniu kasownikow (przez kierowce przy uzyciu autokomputera
(sterownika} jak i przez kontrolera biletéw w kasowniku) wymagana jest emisja
komunikatu: "Prosz¢ przygotowac bilety do konftrofi®, (gfoéniki wewnetrzne)
b) skiadajacy sie z:
- urzadzenia naglaéniajacego (niezaleznego od radioodbiornika),
- 8 szi. glosnikéw rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu.
- jednego glosnika zamontowanego na zewnalrz autobusu, w taki sposob, by
zapowiedz glosowe byly slyszalne na przystanku przez oczekujgcych tam pasazerdw,

9) system poboru optat za przejazd z Jaworznickiej Karty Miejskiej:

a) Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng 4-zylowa z przewodu ekranowanego
4x1,5mm? umoziwiajaca montaz kasownikdw z czytnikiem kart Mifare™ realizujacych
pobar opfat za przejazd w Systemie Jaworznickie] Karty Migjskiej. Instalacia umozliwia
montaz kasownika przy przednim wejsciu {drzwiach) w taki sposob, by kierowca ze
swojego miejsca pracy mogt obserwowat pasazerow przykladajacych karty do czytnika,
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dwoch kasownikow przy kazdych z pozostalych drzwi, z zachowaniem ergonomii
dostepu dia pasazerow (Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym dokladne miejsca
doprowadzenia instalacji). Zamawiajacy we wlasnym zakresie wyposazy autobusy w
kasowniki,

b) Wykonawca przygotuje instalacie elekiryczng umozliwiajaca podpiecie do
autokomputera  wskazanego w punkcie 4) kasy fiskalnej wspolpracujacei z
dostarczonym autokomputerem. Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym miejsce
przewidziane pod montaz kasy fiskalnej oraz przygotuje niezbedne mocowanie, zgodnie
z informacg przekazang przez Zamawiajgcego po podpisaniu umowy,

10) autokomputer {sterownik) poktadowy zamontowany w kabinie kierowcy, umoziiwiajacy:
a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyéwietlane komunikaty
tekstowe, okreslajgce w czasie rzeczywistym: nr linil, nazwe nastepnego przystanku,
punktuainos¢ w formie podawania odchylek czasowych (przyspieszen i op6inier) i
aktualny czas oraz sygnafizowanie dzwiekowe koniecznosci rozpoczecia realizacj kursu
na przystanku poczatkowym. Lokalizacja przystankow powinna odbywac sie w oparciu o
pozycjonowanie GPS,

b) automatyczne {bez ingerencji kierowcy) sterowanie prac tablic elektronicznych, o
ktérych mowa w punkcie 1), w tym réwniez automatyczng zmiane kierunku jazdy na
przystankach koicowych a fakze na wybranych co najmniej dwéch przystankach
posrednich (np. dia wariantow okrginych),

c) automatyczne (bez ingerencii kierowcy) sterowanie glosowym  systemem
zapowiadania przystankow, o ktérych mowa w punkcie 2),

d) sterowanie kasownikami do poboru optat z Jaworznickiej Karty Migjskie], ktorych
instatacje Zamawiajacy wskazat w punkcie 3) oraz raportowanie sprzedazy biletow oraz
informacii o skasowaniach kart w tych kasownikach, wspolprace w zakresie sterowania
zasilaniem polaczong  z aufomatem biletowym w taki sposéb, ze wiaczenie {lub
wylgcznie} wiw autokomputera {sterownika) wiacza {lub wytgcza) automat biletowy —
proces ten powinien sig odbywat niezaleznie od polozenia stacyjki { tzw. obwod
zasilania przed stacyjka).

14. ; Cyfrowy monitoring wizyjny

1. Monitoring autabusu o nastepujacych parametrach

1) system monitoringu cyfrowego wizyjnege zapewnia monitoring calsj  przestrzeni
pasaZerskie] pojazdu, strefy znajdujace sig bezposrednio przed pojazdem obejmujace)
obszar na odleglos¢ co najmniej 10 metrow przed czolem pojazdu oraz strefy za pojazdem
rejestrujac przestrzed oraz spetniajac furkeje podgladu podczas cofania (automatycznie
wiaczajacy sie pelny obraz na monitorze przy wigczeniu biegu wstecznego). Dodatkowo w
atfobusie znajdufe sie mikrofon umieszczony przy kabinie kierowey w sposob
umoZliwiajacy nagrywanie rozmow kierowey Zz pasaferami, monifor kontroiny
zamontowany w kabinie kierowcy,

2} praca monitoringu w cyklu ciagtym po wlaczeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie cigglym po
wylaczeniu stacyjki przez moZliwy do zaprogramowania okres czasu (domyéinie 15 min.),

3} zapis obrazu jest trwale zabezpieczony (elektroniczny znak wodny ) przed modyfikacja, w
celu moZliwosci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu  dochodzeniowym |
sadowym,

4) zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji zapewnia bezpieczeristwo oraz
autentycznosc nagranych danych,

5} odtwarzanie zapisu jest mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych aplikacii
bezptatnie udostepnionej Zamawiajacemu przez Wykonawce wraz 2 mozliwoscia eksportu
pojedynczych kiatek obrazu oraz fragmentow nagrania,

6) wszystkie urzadzenia wchodzace w sktad systemu monitoringu oraz sposéb ich
instalowania muszg spetniaé wymagania obowigzujacych przepisow | musza posiadat
wszystkie wymagane prawem certyfikaty.

2. Wymagania techniczne dla urzadzer i oprogramowania wchodzacych w skiad monitoringu

cyfrowego wizyjnego:

1) rejestrator danych zapewnia:

a) wspdlprace z zamontowanym w pojezdzie autokomputersm (sterownikiem) systemu
informacii pasazerskiej w celu zapisania nakladki z informacjg na obrazie lub  pod
obrazem lub tez z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy, przystanku,
predkosci, numerze bocznym pojazdu, daty | godziny, pozycji GPS,

b) rejestracie obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojezdzie kamer. (rejestrator 8
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kanatowy),

zapis w petli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na
twardym dysku o pojemnosci wystarczajgeef do zmagazynowania materiaty wideo z 15
dni pracy (przy zalozeniu 14 godzin nagrania dziennie). Ze wzgledu na ograniczenia
techniczne nie jest mozliwe zarejestrowanie na dysku cbrazu z pigtnastu dni, diatego
dostarczone zostang dwa dyski na jeden autobus, ktore Zamawiajacy bedzie uzywal
rotacyjnie, aby mie¢ dostgp do nagrai z co najmnigj dwudziestu jeden dni pracy
systemu),

refestracjg kanalu audio z mikrofonu umieszczonego przy kabinie kierowcy,

szybkos¢ rejestracii minimum 25 Klatek/s z kazdej z kamer z mozliwoscig
programowania lloSci wymaganych klatek/sek {np. zmniejszenie do 12 klfsek),
rozdzielczos¢ obrazu - minimum 704x576 pikseli, modut GPS rejestrujacy pozycje
autobusu i predkesé zsynchronizowang z nagraniami video,

kompresja h.264,

system umozliwia kierowey uruchomienie trybu pelnoekranowego wybranej kamery oraz
podgiad wielu kamer; ponadio, rejestrator w sposéb widoczny bedzie sygnalizowad:
awarig dysku twardego, zaslonigcie kamery, utrate sygnalu z kamery,

praca rejestratora w tamp. -20°C - +70°C,

2} kamery wewngtrzne:

a)
b)

5 sztuki,

system TV PAL, kelorowy z automatycznym doswietlantem diodami IR w przypadku zbyt
stabego
oswigtlenia,

przetwornik obrazu CCD,

ficzba pikseli min. 752 (h) x 582 {v),

minimaine o$wietlenie 0.1 lux tryb kclorowy, 0 iux z oswietleniem IR,

rozdzielczosé TV min. 600TVL,

balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

funkeja zwiekszenia kontrast: WDR,

efektroniczna migawka dostosowujaca predkost do warunkow oéwietleniowych,

konstrukcja wandaloodporna,

praca w temp. -20°C - +70°C,

3} kamera przednia:

= s
CrmszeweocTe

m)

jedna sztuka,

system TV PAL, kolorowy,

przetwornik obrazu CCD,

liczba pikselt min. 752 (h) x 582 (v),

minimalne oswietlenie 0,1 lux,

rozdzielczose TV min. 800TVL,

balans bieli automatyczny (AWB) oraz manuainy,

funkcja zwigkszenia kontrasty WOR,

BLC — automatyczne kompensowanie silnego oswietlenia tia,
automatyczna regulacja wzmocnienia sygnafu wizyjnego AGC,

funkcja HLC ograniczajaca powstawanie odbic od odwietlonych powierzchni,
elektroniczna migawka dostosowujaca predkosc do warunkow oswietieniowych,
praca w temp. -20°C - +70°C ,

4¥kamera wsteczna:

a)
b)

jedna kamera,

system TV PAL, kolorowy z automatycznym doswietianiem diodami IR w przypadku
zbyt stabego oswietlenia,

przetwornik obrazu CCD,

liczba pikseli min. 752 {h) x 582 (v),

minimalne owietlenie 0,1 fux fryb kolorowy, 0 lux z oéwietleniem IR,

rozdzielczod¢ TV min, 420TVL,

praca w frybie lustrzanym,

balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,

automatyczna regulacja wzmocnienia sygnafu wizyjnego AGC,

elektroniczra migawka dostosowujaca predkosé do warunkow oswietieniowych,

konstrukcja o odpowiedniej klasie szczelnosci, zapewniajaca bezawarying prace w

warunkach atmosferycznych wystepujacych w Poisce,
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B praca w temp. -20°C - +70°C,
5) monitor:
a) przekatna monitora 77,
b} zamontowany w uzgodnionym z Zamawiajacym migjscu na uchwycie, umozliwiajacym
kierowcy regulacje kata nachylenia,
¢} uruchamiajacy sie automatycznie wraz z rejestratorem,
d) mozliwosé wylaczania w dowolnym momencie,
b) stacja dokujaca, umoZliwiajace podpiecie nosnika danych do komputera,
oprogramowanie:  Wykonawca dostarczy monitoring wraz z oprogramowaniem
umozliwiajacym przegladanie i archiwizacie danych za pomoca stacji dokujacej
podigczonej do komputera PC przy pomocy zigcza USB; moZliwoét przekazania
zarejestrowanego materiafu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do
przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajacym odezyt; przekazywanie plikow nie bedzie
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materialow wedlug roznych
kryteriow: daty, czasu, numeru kamery; mozliwos¢ przegladania obrazu w przedziale
czast; przewijania obrazy do tyly | do przodu z roznymi predkosciami; zatrzymanie obrazu
i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; moZliwos¢ ogladania obrazéw z pojedyncze]
kamery jak | ze wszystkich kamer jednoczesnie.
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Uktad pneumatyczny

1) Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w
warunkach komunikacji miejskiej, wyposaZong w urzadzenie (zawdr bezpieczefistwa)
zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania
przewodu (przewoedow) za sprezarka,

2)  Przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materialow odpomych na korozje.

3) Podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu.

4} Przylacze umozliwiajace podiaczenie sprezonego powietrza (za pomaca szybkoziacza) ze
zrodia zewngtrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w miejscu fatwo dostepnym,
kidre pozwoli podiaczy¢ sprezone powietrze z zewnetrznego Zrodia bez potrzeby
demontazu elementow karoserii przy uzyciu narzedzi. Z uwagi na fakt wykorzystywania
tego przylacza w codziennej eksploatacii autobusu element karoserii zaslaniajacy dostep
do tego przylgcza bedzie posiadat odpowiedni mechanizm zamykania i ofwierania, np.:
zatrzask, przystosowany do wielokrotnego intensywnego uZywania. Powietrze
dostarczane z zewnetrznego irodla bedzie przeplywaé przez  podgrzewany
jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktdrym mowa w pkt 3} oraz po jego podiaczeniu
uniemozliwiac uruchomienie silnika,.

6} Czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych umozliwiajacy pelng
ocene stanu technicznego ukiadu.

16.

Ukiad hamulcowy

N hamulec zasadniczy - pneumatyczny, posiadajacy:

ajniezaleine dwa obwody,

bjautomatyczna kompensacie luzu elementéw ciemych (klocki, szczeki hamulcowe),

¢) system EBS (system realizuje funkcje systemu ABS i ASR),

4} hamulec postajowy:

a) dzialajacy minimum na o$ napedowa, uruchamiany bezcigglowo dzwignig
zlokalizowana na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnalem akustycznym oraz
komunikatem na desce rozdzielczej o niezataczonym hamulcy postojowym w
przypadku otwarcia drzwi kabiny kierowcy.

5} hamulec przystankowy:

a) unieruchamiajacy autobus na przystanku, zalgczany automatycznie poprzez otwarcie
drzwi oraz recznie za pomoca przefgcznika ziokalizowanego na stanowisku (miejscu)
pracy kierowcy,

b) postadajacy awaryjny system wylaczajacy ten hamulec — wylacznik zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uzyciem,

¢} zwolnienie hamulca przystankowego bedzie nastepowac przy zamknietych drzwiach
poprzez krotkotrwale naciSniecie pedalu przyspieszenia.

17.

tklad kierowniczy

1) ze wspomaganiem dzialajgcym zaréwno w czasie jazdy jak i na postoju z zalgczonym
napedem, wyposazony w przylgcze diagnostyczne.

2} z peing regulacjg poloZenia kola kierownicy {regulacja wysokosci i pochylenia z
pneumatyczng blokada wybranego ustawienia),

18,

Zawieszenie

pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujacym, z moziiwoscia




zmiany poziomu autobusu ze stanowiska {miejsca pracy kisrowcy) zapewniajacym:

1} zmiang poziomu autobust {zmiana poziomu w ,gére" i w ,do),

4)  cbniZenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,tzw. przykleku” prawej strony
autobusu (zarbwno przed jak i po otwarciu drzwi) ~ podniesienie autobusu z przykleku
musi nastgpowat automatycznie po zamknieciu wszystkich drzwi,

3} uruchomienie opcji opisanych w 1) i 2) bedzie sygnalizowane kierowcy komunikatem na
desce rozdzielcze],

samonos$ny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia:

1) wykonany ze stali odpornej na korozje — nierdzewnej 1.4003 wg PN — EN - 10088 i
zabezpieczony antykorozyjnie, w sposéb zapewnigjacy minimum 15 - lefni okres
ekspioatacji autobusu,

2} wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tylne,

1} wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujacy minimum 15 - letni okres

eksploatacji autobusu, §. dach ze stali nierdzewnej 1.4003 wg PN ~ EN - 10088, poszycie

boczne pod linig okien z aluminium, w elementach éciany przedniej i tyinej elementy z tworzywa
sztucznege wzmocnionego widknem szklanym, panele nadkoli wykonane z tworzywa

20. Poszycia zewnetrzne | szlucznego wzmochionego witknem szklanym

2) wszystkie pokrywy obslugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia
uniemozliwiajace samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone

przed opadaniem po otwarciu) klapy te beda wyposazone w czujniki informujace kierowce o

otwartej pokrywie obslugowej,

1) sciany boczne i sufit ~ {termoizolowane), wykonane z laminatu odpomego na wilgoé lub (i)

z tworzywa szfucznego,

podioga — plyta wodoodporna, pokryta wykladzing przeciwposlizgowa, zgrzewana na

laczeniach i wykoriczong listwami ozdobnymi kiejonymi,

1) o ergonomicznym ksztalcie firmy STER typ 8MU, zaopatrzone w latwo wymienialne
Jmigkkie” (piankowane o grubosci pianki wynoszacej 10 mm) wkladki tapicerowane na

22. Siedzenia pasaZerskie catej powierzchni w oparciu i siedzisky,

2} do tapicerowania siedzer zastosowana bedzie tkanina tapicerska wg wzoru KNEITZ 6120
Parody/5595 Dunkelgriln.

1) wydzielona kabina kierowey typu ;zamknietego” z pefnowymiarowymi drzwiami
(przeszklonymi co najmniej w 40%), wyposazona w otwory w szybie drzwi utatwiajace
komunikacje glosows z pasaZerem oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletow; drzwi
kabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy (skrzydio pierwszych drzwi nie jest
wykarzystywane jako drzwi wejSciowe do kabiny kierowcy)

Konstrukcja nosna

. autobusu

2% Wykoniczenie wnetrza 2

2} podziat na dwie grupy:
a) deska rozdzielcza kierowcy (strefa |, Il, 1ll, ponizszego rysunku),
b} parapet” boczny (strefa IV ponizszego rysunku), wediug ponizszego rysunku:

23. | Miejsce pracy kierowcy I [ il
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Schemat miejsca {stanowiska) pracy kierowcy.
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3) deska rozdzielcza, o ktérej mowa pod lit ,a", posiadajaca:

a) wstrefie | {rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

przefacznik Swiatet zewnetrznych,

{

przetacznik odwietlania kabiny kierowcy,

przetacznik odwietlania przedziaiu pasaZerskiego,

przefacznik podgrzewania lusterek,
b) w strefie Il (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

1) predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem  przebiegu
dziennego,

2)  licznik acznego zuzycia energli elekirycznej z funkeja ficznika dziennego

3) wyswietlacz LCD wySwietlajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego autobusu,
komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujace o biezacym
stanie autobusu:, wigczonych urzgdzeniach, poziomie energii w magazynie
energii elekirycznej, otwartych drzwiach itp. wystepujacych usterkach - w
przypadku wystapienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o koniecznosci
przetgczenia (zmiany) typu wyswietlanych tresci (informacjf),

c) w strefie 11l (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):

- przefgcznik zmiany typu wySwietlanych tredci (informacii) na wiw wyswietlaczu
LCD,

—  przelacznikf sterowania ukladem zawieszenia,
- przelacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi pasazerskich,

- przelacznik zmiany wyswietianych informacji na monitorze ciekiokrystalicznym
{obrazu z kamer) systemu monitoringu cyfrowego,

- autckomputer (lub sterownik) pokladowy oraz kasa fiskalna, zamontowane w
sposob zepewniajacy kierowcy komfort obstugi (precyzyine polozenie urzadzen
uzgodnione zostanie z dostawca w trakcie procesu produkeyinego).

d) w strefie IV (rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym):
—  diwignia hamulca recznego,

-~ zZintegrowany sterownik slerowania systemem ogrzewania oraz uruchamiajacy
manialnie dodatkowy agregat grzewczy ukladu chiodzenia,

-~ zintegrowany sterownik Klimatyzacii | ogrzewania
- gniazdo elekiryczne 12V z dwoma wejSciami zapalniczkowymi,

zamykana na klucz kasetka na pieniadze

Wszystkie przyciski i urzadzenia beda oznakowane przez Wykonawee przy zastosowaniu
czytelnych ikonfpiktograméw.

4) lusterka zewngtrzne podgrzewane, sterowane recznie dodatkowe prawe zewnetrzne
lusterko  tzw. krawginikowe’, lusterkofa wewnetrzne zapewniajgce dostateczna
widocznost przedzialu pasazerskieqgo,

5} oslony przeciwsloneczne: dia czgsci lewej szyby czolowej i lewej szyby bocznej kabiny
kierowcy, {ostony beda chronié kierowcg przed promieniami stonecznymi takze w lewym
narozniku)

6) zamykany na kiucz schowek na drobne przedmioty,

7} fotel kierowcy z wielopoloZeniowg mozliwoécig regulacii siedziska i oparcia, zawieszony
pneumatycznie, wyposazony dodatkowo w pokrowlec wykonany z analogicznego
materialu jak poszycie fotela i tapicerka siedzen pasazerskich, podgrzewany, wyposazony
w zagtéwek i podiokietniki,

8) instalacja naglasnigjaca umozliwiajaca kierowcy przekazywanie informacii glosowych
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9} radioodbiomik (bez zdejmowanego panela),

10} na drzwiach kabiny kierowcy znajduje sie ergonomiczna fada, z kiorej kierowsa wygodnie
bedzie mogt zebra¢ polozony przez pasazerdw bilon. W bliskiej odleglosei od fady bedzie
najdowad sig takze zamykana i wyposazona w wyciagany sortownik na poszczegéine
nominaly monet kasetka na pieniadze,

i)w kabinie kierowcy jest przewidziane miejsce, gdzie w ergonomiczny sposéb
przechowywat bedzie mozna teczke z dokumentami pojazdu o wymiarach: 40x40x8cm
{precyzyjne migjsce uzgodnione zostanie z dostawca w trakcie procesu produkcyjnego),

12} na tylnej Scianie kabiny kierowcy jest umieszczony haczyk na ubranie wierzchnie kierowcy,

1) gwarantowany poziom emitowania hafasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB
(Rozporzgdzenie (WE) Nr 1222/2009)

2} zaworki do pompowania ké} wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajace pompowanie kot

L 24, Kola i ogumienie bez demontazu két,

| 3 opony radialne, bezdetkowe,

4] rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacii miejskiej,
5 wszystkie kola wywazone,

Wykonawca zrealizuje ustuge dostepu dla pasazeréw do bezprzewodowego internety

zrealizowana w oparciu urzadzenia o nastepujacych parametrach minimalnych:

Router bedzie zapewnia¢ podiaczenie urzadzen sieciowych bezprzewodowo (WLAN),

dodatkowo bedzie posiadat | zapewniaé:

1) wbudowany FireWall z mozliwoscia ograniczenia ruchy sieciowego poprzez filtrowanie
protokotow sieciowych,

2)  mozliwost wiaczenia/wylaczenia NAT na dowolnym interface'ie,

3) mozliwos¢ whaczenia hotspota wyswietlajacego regulamin i umozZiiwigjacego jego

akceptacie,

) mozliwosé tworzenia regui przepuszezania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

5} mozliwos¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i przesylania logéw na serwer Sysiog
(logi powinny uwzgledniaC zbieranie informaci o pojawiajacych sie MAC adresach z
podigczanych urzadzen bezprzewodowych),

8) mozliwosc konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP,

Urzadzenie rozglaszajace mozliwos¢ tworzenia potaczen VPN,

usiuge bezprzewodowsgo |7) 1 port RJ45,

dostepu do internetuw 18} wbudowany lub podigezony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach

autobusach. LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci technologii w danym migjscu

{W przypadku modemu USB nalezy dolaczy¢ przediuzacz USB, Drgania podczas jazdy
moga spowodowaé uszkodzenie gniazda USB w przypadku podiaczenia bezposredniego,

9) wyjscie na anteng zewngtrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do modemu),

10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczaina),

11) dostep pasaZerom do bezplatnej siect WiFi w caltej przestrzeni autobusu,

12) jednoczesny dostep do sieci co najmniej 5 osobom,

Router bedzie bezobsiugowy, co oznacza, iz bedzie automatycznie rozpoczynaé prace po

wigczeniu przez kierowcg stacyjki. W przypadku ufraty dostepu do sieci zewnstrznej i

ponownym jej odzyskaniu modem bedzie kontynuowaé prace bez interwencji kierowcy i

koniecznosci restartowania urzadzenia. Router bedzie by¢ odporny na warunki atmosferyczne,

umozliwigjac prawidiowa prace w szerckim zakresie temperatur (zaréwno w warunkach letnich
jak i zimowych).

25.

Karte SIM do modemu zapewni Zamawiajacy.

W kazdym z dostarczanych pojazdéw bedzie zainstalowany automat biletowy o nastepujacych

maZliwosciach:

1} automat biletowy, speiniajacy nastepujace wymagania funkcjonalne:

a) bedzie pozwala¢ na wydruk wszystkich rodzajow biletow jednorazowych oraz

Aufomat biletowy czasowych dostgpnych w taryfie bilefowe] Zamawiajacego metodg termiczng
bezposrednig wg danych zawartych w pliku konfiguracii,

b) umozliwia¢ kodowanie biletéw elektronicznych zakupionych w skiepie internetowym
funkcjonujacym w ramach Systemu Jaworznickiej Karty Migjskiej (standard Mifare) w
sieci sprzedazy Zamawiajgcego,

¢} umoZliiwiaé sprzeda doladowant Elekironicznej Portmonetki w ramach Systemu

26.
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Jaworznickiej Karly Miejskiej Zamawiajacego,

d} umoziiwial wydrukowanie potwierdzenia transakcji opfaconej przy wykorzystaniu
zblizeniowej karty platniczej,

e) umozliwiaé wydrukowanie potwierdzenia doladowania Jaworznickiej Karty Miejskigj
(zakres danych prezentowanych na wydruku Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym
po podpisaniu Umowy),

f)  pozwaiac na cdcigeie pojedynczego biletu z rolki papieru termoczutego,

g) pozwalat na przyjecie platnosci i wydanie reszty monetami o wszystkich nominalach
z zakresu 10 gr + 524,

h)  umozliwiat zwrot wrzucone] kwoty po anulowaniu transakcji przez pasazera,

i} wyposaZony w certyfikowany modul akceptujacy platnosci bezstykowymi kartami
obstugiwanych przez co najmniej organizacje platnicze Visa i Mastercard (PayWave,
PayPass),

i) umozliwiac dialog z klientem za pomocg wielofunkcyinego ekranu dotykowego,

k) zapewniat modufowe oprogramowanie realizujace sterujgce automatami,

) umozliwia¢ wprowadzenie obsfugi zmiany taryly biletowsj (cen biletéw) od dnia
wskazanego w oprogramowaniu systemu centralnego.

automat bedzie obsfugiwany za posrednictwem rozleglej steci bezprzewodowej (np.

GPRS/UMTS), Sie transmisfi danych bedzie niezaleina od publicznej sieci Internet,

migjsce montazu automafu biletowego Wykonawca przedstawi do akceptacji

Zamawiajgcego po podpisaniu umowy,

autornat bedzie dostarczony wraz z oprogramowaniem realizujacym funkcje Automatu,

stanowiacym integraing czg$¢ zamawianego produktu. Zamawiajacy udostepni komputer,

na ktorym zostanie zainstalowane oprogramowanie Wykonawcy.

obudowa automaty bedzie spelniaé nastepujace wymagania:

a) automat bedzie zamknigty w odpornej na uszkodzenia i warunki otoczenia obudowie
ze stali w wybranym kolorze, mocowanej na stale do elementow konstrukcyjnych
pojazdu w sposéb uniemozliwiajacy kradziez automatu lub otwarcie jego drzwi przy
uzyciu sity nie przekraczajgcej 50 kN,

b} gabaryty urzadzenia nie bedzie przekraczat 850 x 420 x 270 mm,

c) obudowa bedzie zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z
blokada mechaniczng w co najmniej 3 punktach, ktéry uniemozliwia otwarcie silowe,

automat bedzie wyposazony w kasete na monety, wykonana ze stali nierdzewne] |
mieszczaca min. 3000 monet. Autoryzowane wyjecie skarbca z automatu bedzie miec
mozliwos¢ wylacznie osoba posiadajaca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas
autoryzacji dostepu poprzez podanie kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety
bedzie uniemozliwiac jej wyjgcie | ponowne wiozenie bez otwierania. Otwarcie kasety
bedzie chronione zamkiem patentowym i dodatkowym kluczem,

automat bedzie posiadac akustyczny alarm lokalny oraz atarm zdalny do oprogramowania

Zamawiajacego. Alarmy bedg uruchamiane bezzwlocznie przy nieautoryzowanych

prébach otwarcia automatu lub wyjecia kasety koricowej,

otwory operacyjne automatu bedzie spelniaé nastepujace wymagania:

a) ofwor wrzutowy | wydawania bedg zabezpieczone przed dzialaniem naturalnych
czynnikow zewngtrznych oraz probami celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia,

b)  otwdr wrzutowy bedzie otwierany wylacznie na czas przyjmowania oplaty,

¢) otwor wydawania bedzie dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym
wypadaniem wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotow (pieniedzy, biletow), np. pod
wplywem podmuchow wiatru,

wyswietlacz automatu bedzie spelniac nastepujace wymagania:

a) automat bedzie wyposazony w ekran dotykowy kolorowy o rozdzielczosci min. 600 x
800 punktow, kiéry speinia zarowno funkcje wyswietlacza, jak i urzadzenia
przyjmujacego polecenia od pasazerow i obsiugi techniczngj. Ekran ten bedzie
odpomy na dzialanie naturalnych czynnikéw zewngtrznych (temperatura, wilgog) |
poprawnie reagowat na dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo bedzie
odporny na proby uszkodzenia poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na
zarysowania {wandaloodporny),

b) pasazer bedzie miet moziwosc obsfugi w min. dwéch jezykach - polskim i
angielskim, w ktorych odbywa¢ sie bedzie operacja zakupu lub pozyskiwania
informacji. Po wybraniu jezyka obcego nastapi automatyczny powrdt do jezyka
polskiego po max. 30 sekundach,




10) system zasilania w automacie bedzie speinia¢ nastepujgce wymagania;

a) automat bedzie zasilany z zewnetrznego Zrodia zasilania, jakim jest pokladowa sie¢
elekiryczna pojazdu. Urzadzenie bedzie dopuszczac +30% odchylki napiecia sieci
poktadowej 24V, wystepujace w czasie eksploatacji pojazdu,

b) automat bedzie wyposazony w akumulator, ktéry bedzie podirzymywaé prace
urzgdzenia w przypadku zaniku napiecia zasilajacego co najmniej na czas
umozliwiajacy zakoriczenie procedury obslugi pasaZera i kontrolowane zamkniecie
systemu. Akumulator bedzie posiada¢ automatyczny uklad fadujacy o parametrach
dostosowanych do jego charakterystyki,

11)  modut drukowania biletu bedzie pracowat z rolka papieru o szerokosci 60 mm do 80 mm,
umozliwiajaca wydruk co najmniej 2500 biletow o gramaturze 80 — 120 g/m2. Modut
bedzie sygnalizowaé niski poziom papieru oraz jego koniec, powiadamiajac o tym centrum
Odbiorcy. Glowica termiczna oraz oprogramowanie wydruku bedzie pozwalac na
wykonywanie nadrukow skladajacych sie z liter oraz wzordw graficznych na calgj
powierzchni biletu w rozdzielczosci co najmniej 200 dpi. Drukarka bedzie mie¢ mozliwosé
nadruku kodow dwuwymiarowych. Modut drukowania bedzie wyposazony w samoostrzaca
gilotyne zapewniajaca min. 1 min. ciet,

12) modul pobierania oplat bedzie speiniaé nastepujace warunki:

a) selektor monet bedzie przyjmowaé platnosci i wydawaC reszte monetami o
nominatach od 0,10 zt do 52t Dodatkowo bedzie pozwalaé na przeprogramowanie na
monety euro (5¢, 10¢, 20¢, 50¢, 1€, 2 €),

b) przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach i automat nie jest w stanie
wydat pasaZerowi reszty, na ekranie bedzie wyswietia¢ sig informacja dla pasazera o
braku moZliwosci wydania reszty i sugerujgca wydanie reszty monetami, kiére sa
aklualnie w dyspozycji automatu lub anulowanie transakcji i zwrot pasazerowi
wrzuconych przez niego pienigdzy. Bedzie rowniez pokazaé sig informacia
sugerujaca optate odliczonymi monetami,

c) ukiad monetarny bedzie wyposazony w logike optymalizacii zasobow monet
zapewniajacg  automatyczne uzupelnianie zasobnikow do  zaprogramowanego
poziomy | wydawanie reszty nominatami, ktorych jest najwigksza liczba,

13} modui rejestracii
a) automat bedzie posiada¢ rejestr wszystkich zdarzen - zwigzanych ze sprzedaza

biletow, z przyjmowaniem i wydawaniem monet oraz zdarzeft technicznych
{whaczenia, usterkl, ostrzezenia),

b) raport w postaci pliku aktywno$ci bedzie transmitowany do systemu centralnego
{sutomatycznie zaraz po wygenerowaniu), Raporty generowane w automacie oraz
wszystkie inne operacje i komunikaty bedg oparle o czas systemowy komputera
automatu. Zegar komputera w automacie bedzie synchronizowany raz na dobg z
czasem komputera centralnego operatora,

14) modut transmisyjny, urzadzenie bedzie wyposazone w modut transmisji bezprzewodowe]
w oparciu o dowolng sie¢ telefonii komorkowej {transmisja pakietowa GPRS/UMTS).
Dodatkowo bedzie posiadac mozliwosé podiaczenia do sieci Ethemet oraz przenoszenia
danych przy pomocy przeno$nych moduldw pamigciowych podigczanych do ztacza USB.
Powyzsze sposoby transmisji bedg réwnowazne i pobranie danych jednym z nich bedzie
powodowaé przeniesienie ich do archiwum {dane nie bedg dupiikowane). Dane archiwalne
nie mogq podlegac automatycznemu kasowaniu. Odczyt archiwum bedzie odbywat sie z
poziomu administratora za pomoca pamieci przenosnej USB. Modut transmisji danych
bedzie réwniez mie¢ mozliwoéé przesylania danych konfiguracyjnych i aktualizacji z
systemu centrainego do kazdego automatu,

15} obstuga automatu bedzie wykonywana przez pracownikow w zakresie wynikajacym z
przydzielonych uprawnier. Wielopoziomowos¢ uprawnien bedzie realizowana za pomoca
sytemu Kkluczy i weryfikowana podczas podawania kodu autoryzujacego otwarcie
automaty. Wszystkie czynnosci beda generowac w rejestrze siosowne zdarzenis oraz
powodowaC natychmiastowe przestanie informacji do systemu centralhego. Beda
zapewnione ¢o najmniej dwa poziomy dostepu;

a) poziom serwisanta — dostep wylacznie do podajnikéw tasm z papierem biletowym
innych funkeji serwisowych; rejestrowana powinna byé informacia, ktérych modulow
dotyczyla interwencja oraz stanu podajnikow po interwencji. Powinien byé
uniemaoZiiwiony dostep do skarbea z monetami,

b) poziom inkasenta — rozszerzony poziom serwisanta o moZliwos¢ zamiany skarbca z
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monetami; rejestrowana powinna byé informacia o stanie poszezegblnych
zasobnikow oraz kasy z rozbiciem na nominaly i ich ilosci. Dodatkowo powinien by¢
wykonywany skrocony wydruk powyiszych danych dia rozliczenia inkasenta w
kasecie zhiorcze,

16) automat bedzie bezzwiocznie wysylaté informacie do systemu centralnego o takich
zdarzeniach jak awarie, koriczacy sie zapas monet w zasobnikach, koriczaca sig rolka
tasmy z papierem bilstowym,

17)  zakres warunkdw pracy.

a) automat jest przeznaczony do instalacji wewnatrz pojazdu i funkcjonowad prawidiowo
w zakresie temperatur: od -25°C do +40°C,

b) automat jest wyposazony w funkcje podgrzewania w przypadiu wystapienia niskich
temperatur oraz wentylacji i automatycznego wylaczania w celu ochrony przez
przegrzaniem.

W technofogii LED beda wykonane nastepujace swiatha:

1) wewngtrzne: oSwietlajace przedziat pasazerski, kabing kierowcy oraz obszary wejsc,

2)  zewnetrze:

a) $wiatta do jazdy dziennej (DRL),

b) zabudowane w tylngj Sclanie autobusu $wiatta: kierunkowskazéw, pozycyjne,
hamowania ,STOP",

W autobusach zastosowane bedzie energooszczedne oswietlenie LED w 100% - zaréwno

zewnetrzne Jak | wewnetrzne,

Oznakowanie autobusu (naklejki/piktogramy):

1)  wszystkie wlewy (lub klapki osfaniajgce te wiewy) do zbiomikéw plyndw eksploatacyjnych
beda czytelnie oznakowane,

2)  napis wskazujacy dopuszczaing ficzbe migisc do siedzenia i do stania,

3) autobus przystosowany do przewozu os6b niepetnosprawnych,

4} wyjscie bezpieczenstwa,

5)  nad kazdym kolem napis okreslajacy wymagany poziom cisnienia powietrza w ogumieniu,

6)

1)

2)

3}

Swiatta zewnetrzne i
27. | wewnglrzne wykonane w
technologii LED

28. Oznakowanie autobusu

awaryjne otwieranie drzwi
dwie szesciokilogramowe gasnice,
trojkat ostrzegawcazy,
apteczka,

kfiny podktadowe pod kola (2 szt.),

4)
- 9) kamizelki ostrzegawcze (2 szt.),
Wyposazenie dodatkowe 6)
7)

29. autobusy latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),
3 komplety nastepujacych kiuczy:
a} rygli do okien przesuwnych {kwadratow’),
b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w
poszyciach zewnetrznych,
8) Ogumione kolo zapasowe
1) Powioki zewngtrzne autobusu beda wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci na
Scieranie przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych; kolorystyka autobusu
sktadac sie bedzie z trzech rownoleglych (wzgledem linii dachuj pasow, a $ciana tylna
wraz ze stupkami naroZnymi powinna by¢ w kolorze jednolitym:
1} pas gorny (nad linig okien) i pas $rodkowy (pod linig okien} - kolor zietony symbol wg
RAL 6027,
2} pas dolny {pod pasem érodkowym) i $ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi — kolor
Zlelony symbol wg RAL 5018,
3) nad linig okien oraz pomiedzy pasem $rockowym i dolnym pasy oddzielajace w kolorze
3 Powlcki zewnegtrzne i RAL 1023.
‘ koforystyka 4} po bokach pojazdu nad géra linig okien, a takze z tylu pojazdu umieszczony zostanie

naklejany, 20ity napis ("elektryczny”)

Szezegdlowe wytyczne dotyczace kolorystyki zostang przekazane przez Zamawigjacego
Wykonawcey przy podpisaniu umowy. W zaleznosci od modely pojazdu, Zamawiafgcy dla
zwigkszenia estetyki moze okresiic, kiére elementy nadwozia pomalowaé nalezy w kolorze
czarnym.

2) Kolorystyka wnetrza: wykladzina podiogowa wg wzoru Altro Transflor Chroma TFCR1880;
pozostale elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane kolorystycznie w
sposob gwarantujacy wysoka estetyke,
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3} Porecze pasazerskie nierdzewne, niemalowane. Porecze pionowe pasazerskie rownies
musza by¢ nierdzewne z dodatkowa laminowana nakladka w kolorze Z6ttym o diugosci nie
mnigjszej niz 70 cm, Srodek diugosci zofte] nakladki na poreczy pionowej bedzie
umieszczony okclo 1,3m od podiogi.

31

Inteligentny System
Zarzadzania Flotg

Autobus bedzie wyposazony w urzadzenie lokalizacyjne (uruchomienie urzadzenia bedzie
odbywac sig niezaleznie od polozenia stacyjki, tzw. obwod zasilania przed stacyjka, przyciskiem
wspolnym dla uruchamiania systemu informacji pasazerskie] i automatu biletowego),
raportujace biezaca pozycje pojazdu oraz procentowy stan natadowania magazynu energii. Na
podstawie przekazywanych informacji Zamawiajacy bedzie mie¢ mozliwosé sprawowania
nadzoru dyspozytorskiego nad autobusami przy wykorzystaniu oprogramowania {systemu
zarzgdzania flota) dostgpnego poprzez dedykowang strone internetows (z niglimitowanym
dostgpem dla pracownikéw Zamawiajacego, z wykorzystaniem logowania indywidualnym
loginem i hastern), w zakresie co najmniej:
|- biezacej (realizowanej z co najmniej z 5-sekundowg czestotiwoscia) prezentadi lokalizacji
autobusow efektrycznych na mapie wraz z ich identyfikacja (poprzez wySwietlenie nad wybrang
ikong autobusu co najmniej numeru bocznego, typu taboru, nazwy realizowanege zadania
przewozowego, Kierunku jazdy oraz aktualnej relacji do rozkladu jazdy),
- sygnalizowania przy wykorzystaniu kolorow autobuséw opdznionych fub jadacych przed
czasem poprzez zastosowanie roznej intensywnosci barw dla ikon autobusow, pozwalajace]
ocenic skale przyspieszenia czy opbznienia pojazdow,
- Zzbiorczego raporiowania biezacych odchylet punkiualnosci dla wszystkich zadan
przewozowych wykonywanych przez autobusy w postaci tabelarycznego zestawienia z
moZliwoscia sortowania rekordow co najmniej wzgledem realizowanych zadan przewozowych,
finii, punktualnosci,
- raportowania realizacii zadan przewozowych (z okresleniem odrebnie dia kazdego z kursow
ujetych w rozkladzie jazdy punkiualnodci odjazdu z wszystkich przystankow na trasie oraz
procentowego stanu naladowania magazynu energii po obstuZeniu kazdego z przystankow), z
ich archiwizacjg — mozliwoécig dostepu do danych historycznych co najmniej z ostatnich 3
miesiecy,
- dostepu do informacii statystycznych o miedzyprzystankowych czasach przejazdow,
biezacego raportowania procentowego stanu naladowania magazynu energi w
poszczegblnych autobusach wraz z mozfiwoscia sygnalizowania dyspozyforowi stanéw
krylycznych poziomu energii,
- mozliwoéci wyswietlenia Sladu przejazdu autobusu efekirycznego na mapie (dokladnosc
prezentowania zmiany pozycji pojazdu: co najmniej 5 sekund) dia biezacego dnia i dostepu do
danych historyeznych z co najmniej 14 dni.

ystem zarzadzania flotq w zakresie dynamicznej informacji pasazerskiej bedzie wspotpracowaé
ze:

- wszystkimi tablicami dynamicznej informacii pasazerskiej Zamawiajacego, zabudowanymi na
przystankach kemunikacii miejskiej,

- dedykowang strong internetowa, dostepng rowniez w wersji mobilnej — bez koniecznosei
logowania,

- Co najmniej dwoma aplikacjemi mobilnymi (platformy: Android, Windows Phone),

- informacjg pasazerskg w postaci wiadomosci SMS, umozliwiajac pasazerom prezentowanie w
kazdym z wymienionych kanafow:

- prognoz w czasie rzeczywistym, za ile minut autobus elektryczny pojawi sie na interesujacym
ich przystankuy,

- informacji, ze poszczegdine kursy zostang wykonane autobusem elektrycznym.

32.

Kempatybilnoéé
dostarczonych rozwigzan

informacje dotyczace kompatybilnosci dostarczanych rozwigzan

1) Sterowania poborem opiat bedzie realizowane w ramach Systemu Jaworznickiej Karty
Miejskiej oraz pokiadows informacjg pasazerska opisanymi w wierszu 13 zafgcznikow 1.1,
1.2, 1.3. {j. oprogramowanie zarzadzajsce Municom, dostarczone przez firme R&G Plus
Sp. z o0.0. Dostarczone rozwigzania sg w pelni kompatybilne z dotychczas
eksploatowanym przez Zamawiajgcego oprogramowaniem, realizujacym wymagane
funkcje.

2) W zakresie obsiugi automatow biletowych, o ktérych mowa w wierszu 12 ninigjszego
zalgcznika, uZytkuje oprogramowanie sterujgce dostarczone przez Mera Systemy Sp. 2

0.0. Oferowane rozwigzanie opisane (w wierszu 12) jest w pehi kompatybilne z
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dotychczas uZytkowanym przez Zamawiajacego oprogramowaniem

3} W zakresie informowania pasazerdw o rzeczywistych czasach przyjazdow autobusow
Zamawiajgey eksploatuje System Dynamiczne] Informacji Pasazerskie} kiedyPrzyjedzie.pl.
Oferowane rozwiazanie jest w peini kompatybilne z opisanym w wierszu 17 ninigjszego
zalgeznika z dotychezas wykarzystywanym przez Zamawiajgcego systemen.

System kontroli frzezwosci kierowcey

1) kazde uruchomienie silnika autobusu (z wylaczeniem przerw pomiedzy poszczeqoinymi
uruchomieniami siinika, z moZliwoécig zmiany tego czasu) musi by¢ poprzedzone
wykonaniem testu kontroli frzezwosc,

2)  gdy test ten wykaze zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20 promila
alkoholu we krwi, silnik autobusu nie moze zosta¢ uruchomiony, a urzadzenie musi
Zarejestrowad to zdarzenie,

3) kontrofa trzezwosci kierowcy bedzie sie odbywaé poprzez zainstalowanie w kabinie
kierowcy urzadzenia (alkomatu), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez
kierujacego odpowiedniej iloéci powietrza,

4} pozostate cechy atkomatu;

a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe {og6inodostepne),

b) czes¢ alkomatu, w ktorg kierowea musi wdmuchad powietrze musi by¢ zainstalowana

na elastycznym zlaczu spirainym,

¢} wdmuchanie powietrza do alkomatu musi byé réwnomiere z naturalng dla czlowieka

intensywnoscig tak, aby uniemoZliwilo to prébe oszukania atkomatu poprzez podanie
powietrza ze zrodel zewngtrznych, np. z pompki, balonu lub sprezonego powietrza z
pojemnika,

d) Alkomat bedzie wyswietlaé komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach

postgpowania (np. informowac o konieczno$ci wykonania testu).

L ) e) Alkomat bedzie mie¢ mozliwos¢ bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia

- System kontroli trzezwosci drogq radiowa co nie moze generowat dodatkowych kosztow.

kierowcy f) Alkomat bedzie mie¢ mozliwosé edycji nastepujacych parametrow:
- czais uruchomienia pojazdu po wytaczeniu silnika bez potrzeby wykonania testu
- ¢Zas Uruchomienia pojazdu od wykonania testu

g} Alkomat bedzie mie¢ moziwos¢ uruchomienia pojazdu bez wykonania testu poprzez
wpisanie awaryinego kodu jednorazowego

h) Alkomat bedzie mie¢ mozliwos¢ wylogowania sie w przypadku zmiany kierowcy
poprzez uzycie zewngtrznego przycisku montowanego w kabinie kierowcy.

i) Alkomat bedzie informowat o stanie blokady w sposab, aby kierowca bez wigczenia
stacyjki byt informowany o koniecznosci fub braku koniecznoéci wykonania testu.

i} alkomat bedzie zarzadzany elekfronicznie i rejestrowac:

- wlaczenie | wytgczenie zasilania autobusuy,

- datyigodziny wykonania poszczegoinych testow i ich wynikow,

—  proby odlaczenia zasilania lub obejscia systemu,

g} dodatkowo zostanie:

—  zamontowana stacyjka typu BYPASS, kidra w przypadku awarii systemu
odigcza go od ukladu elekirycznego autobusu - lokalizacja (i sposéb
odigczania) stacyjki do uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie
podpisywania umowy,

—  dostarczone Zamawiajacemu oprogramowania, umozliwiajgcego anafize
zarejestrowanych danych lub dostep do tych danych przez strony www.
przez okres nie krotszy niz 15 lat.

Niniejszym oswiadczamy, Ze nie opisane w powyzszych tabelach parametry techniczne i wyposazenie
oferowanych autobuséw osiemnastometrowych jest zgodne z wymogami, okreslonymi w Rozdziale 3
i zatqczniku nr 1 do SIWZ.
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Wykonawcy:
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